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| EL MINERO DE ALMAGRERA.

i Azogue.
. ... Giudad-Real di6 acupacion en & minas &
" 3.081 operarios, y 4. ua_miéquina_de vapor
' de 46 caballos obteniendo 155:973 quinta-
- les metricos-de produclo; -yOviedo en 11 4
123 braceros sacandoun ;profucctode 54273
quiiritales mélricos. :

_ Anlimonio.
Hay'B minas:de este mineral 2 -en'Gero-
mm, A en Zamora. 1-en Cindad-Real v-oira en
Lwon. Ocupan_lodss &6 hectareas -de -super-

Micte. Dieron Habajo-4 33 hombres y produ-

gevon 17547 quiintales ‘metricos,

i Pe-vobalto figuran & minas: con 26 hecta-

‘7eas 38 -areas v 48 meiros cuadrados de su-

perficie. Damdo ocupacion 4 14 jornaleros

¥ pr Imnﬂo 40 qumtales métricos,
- iDe smanganeso-89. con ‘superficie -de 681
Thectareas ‘I3 areas 763 metros cuadrades,

Dieron trabajo ‘&/8E2 operarios 'y:protiujercn 1

Sy e Huslva” 199187 qq. ‘meb.
o2 13w Oviedo '.13._755 « «
LU SGth 1_‘.8_’5 W

12 -« Almeria 1980 « o«

R 1) : 152687 « @

; hwﬂu@ﬁﬁ{ﬂé-ﬁhﬁuﬂaﬁﬁan semala
" ‘en quinltles melricos -en‘esta ‘forma; Navar-

. ra 13%.000; Barcelonia 54898, Alava 8300
Alicattio .fln_,ﬂ.wz?_h%oza- '383847; Bargos
i T v 'Wﬂ'm i Huesca 5.990; Gui-
'+ pizcua 5.000; Cuenca’ 4.300; Logrolio 3.600
fa;{mo:dgwwg A
<0 No se iacluye’en vata relacion, el produc-
v tdeta nh‘aila fl'?frevieja. G

2 . ¥

** Bargos tiens & ‘minas, Madrid :35 y Tole-
do 1. las que ocupan 364 hectareas, 37 areas |

: ‘metr.
. ga'm*é"‘ ‘2 majeres 'y 98 mo-

adrados:de tercens: dieren ocu- |

176" bl Haita e wtpots woa mink

« an-Tarragond de I quevon solo dos opera-
His 8 exirageron 101.488 quiatales melri-

ot . Dealumbee & mines 'y.dos terrenos: en
. _Murcia, que con 52 ‘hombres y 29 mucha-
s .J_ehjgg-‘pr'o%n'm'l_ﬂ._!oo,'quinhlu melricos.
- . i - —4.-.‘wr°'-‘ ] :
" De eala ‘sustancia produce Murcia 128000
jintales melricos, Teruel 25.3id y Cadiz
-12.000. En estas tres provincias hay 27 mi-

mas . con  superficie 'de 336 hectareas 85
nia 'y 13 mare .cuadrados, en las quess -

¢/43 melros ¢ _
. ocups ';“9 M&my“ machachos;
" .minas, con 140 hectareas, en las qus traba-

.jan, ademas .de ynd  miquina de vapor de
feerza de 10 caballos, 564 hombres

‘ Rl palzld‘.en Salamanca, -en una mina
o' de K hectareas,. 19 2reas y 24 melros eua-
' 'drados’ ]2 que con solo 14 hombres y 15
‘muchachos rindié 7 quintiles mefricos.
. En una mina de 30 hectareas de Ja pro-
wvincia de Huesca, se sacartn 180 quintales
metricos de antracita con solo un hombre y
ub muchacho. .
Hulla.

+Las minas que producen esle : combustible
ocopan 82.536 heclareas 35 areus-y 10 me-
ros cuadrados. En ellas frabajan £.398
bembres, 36 mugeres, v 567  muchachos,
y.33 mzuinu de yapor_que.reunen.la fuer-
de 649 caballos. Esfag minas estan

A o0 Ciceres en 14

zon o0 1871 Ia. cantidad da 996,610

!

: b
aghony, rodueres 10311 ualosme- | *'
: bt “electo 'de un piston qae repeliess ol agwa;

' 80 re
|f . interponse, y rechazario:de

10 en Cordova « « 1.192.98L ‘qq. mels

.32 en Palengia « « 825055 « «
9 en Sevilla « « 101290 «© u

20 en Leon « o« 33.698 a  «
3.en Gerona «-«  30.980 « ‘a
2°en Burgos ¢ « £.000 « @«

«aSensible es, dice la Memoria que nos oct-
pa, que la expiotacion fe 1a hulla en Espafia
no afquiera el desarrollo :que ‘es de asperar,
resultando mna baja ‘en 1871 de -321.2¢8

quintales metricos respecto al afio -anterior:

es digno '-de -nolarse; sin embargo, ‘qoe Tas
provincias -de Cordaba 'y Sevilla, ‘que son
despues de Tas de Qviedo_y Palencia respec-
tivamente las provincias productoras, hayan
tenido. mn nolable anméito, meutralizado

‘por complelo y aun excedido’por las bajas'de -,

de Owiedo y Palengia. d :
Se continuard.)

" NUEVO INVENTO.

No podemos dejar pasar. desapercibido un

“invento ‘original, probado en inglalerra. Su

Valor es disoutible; ‘pern los resaflados‘oble-
midos han ‘sido Tan ‘natables, si'son verdad.
‘fue s convenieale. wcupurse de ello algungs

instantes. *

M. Meado Rames tiene la confianza do

Tle cousiruird buques de prodigiosa. veloci-
ad, muy superiot a la de los trenes ex-
res, Ha construide pequefios modelos, con-
rmando las experiencias sus alrevidas

miras.
"_El trabajo 'motor en un’'buque fiene pot
objelo véncer la Tesisieacia que opone el
14" progresion de Ta ‘parls samer-

 Movida dsta por 1a ' piquina, ,pr;idqu el

para que se Yeriligue 1a marcha es preci-

zar. eonllaqu?u'q ol '[{q’;ﬂgg qpue se
; ados.

La resistencia en el andar depende natu-

ralmente de las dimensiones el barco y de

' 1a cuaderna maesira; wmientras mis cargado

esld un barco, esa cuaderna se hunde por
la parle mis ancha, y por consiguienle la
resistencia de la marcha crece y la veloci-
dad disminaye. .. . ey

El ideal seria impedir ‘la inmersion de

" los barcos, obligindolos a deslizarse por la

superlicie; como’ una : piedra que rebota ho-
rizonjalmente, asi reshalaria sobre el liqui-
do_sin mas phsticulo que el del aire y es
evidente que de este modo se oblepdrian
velacidades descenocidas hasta aqui, ¥'com-
parables al vuelo de los pijaros; los mis
andadores no caminan mas 15 a 16 nudes
par hota, .

Las ser;qnn que se han dedicado al ejer-
cicio del cabolaje sahen por experiencia
como 86 levanlan de proa los barcos .de
fondo plapo cuando se les hace marchar con
demasiada, rapidez.

Actualmente se construyen en los alre-
dedores de Paris. muchas embarcaciones lla-
madas sorruegas, muy ligeras, de fondo pla-
1o Y cuya proa esti muy levanlada. Bslas ‘no-
45 andan mucho y necesitan joca fuetza,
resistencia del agua durante la marcha
tiende & lavantar fa oarte anterior del barco,
con lanla mayor fuerza cuanto‘mayor sea la
velocided, La parte sumergida disminuye, y
el esfuerzo se reduce en prniﬂn_mipt_l._.l_!l,__ (o

.deducir_que. aumentando ‘eonsidarable

[ o consid
7 en Oviedo que produjeron 5.700.672 § mente Ia velocidad, e} barco concluiria por no

drk g iy

. qainlales meiricos.
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Qeacansar pino ligeramente 80 el sgua. Eo
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...~ Esla disposicion es_ingeniosa, pues en iy

ﬂ movimiehlo et costanlemente suave B

* agoa, la cual no. se agilaka. saliendo seco el

‘estas condiciones, con poqnisimos esfuerz,
se estaria_cerca del ideal buscado. Tal es g [
‘pensamiento. que 'guia al inventor ingleg ¢
sus investigaciones. - ! e
. La forma del barcoque ha imaginady ¢ §§
‘Plana, 'con fondp inclinado, como el delas n,.
ruegas, ‘solamenle que ‘en lugar de estar iy '
clinado 'nada més ‘que. por la proa tamhig,
lo esth, aungue en sentido conlrario, haciy &
la popa: de ‘modo que las secciones del for. [E
‘do m])reseulan la‘cara externa de un anguly
diodro muy ‘abieflo. -

harcos de Tondo inclinado ‘de un solo lady,
cuando la proa se levantala ‘popa, se sumer-
8. En esle casola popa presenta una super &
Ecie nawralmente may levantada con respec.

104 la del mar, v no puede sumergirse de i
masiado & causa-del movimientp de biscul,
Bisminayendo asi Ta parts samergida de ls
cuaderna maesira,

Los dos planos quie forman 2! fondo del bar-
co'chato de M. Ramus estan inclinados al hori. [
tonte 1{17. El autor dedace que 3, &.5 i [
6 planos_oblicabs serian preferibles & do
para navios de grandes'dimensiones. Ho ag
gegun M, Ranms, el resullado de las expe B
‘riencjag practicadas con los . pequelios. mode-
los ‘dé su barco- 800, ' Y
_ El ‘primer modelo pesaba & kildgramos. & &
le armé de una especie de forno para impe- BY
dirle movimiento, y recorrié en seis segur
1los inespacio de 61 metros, o que da um
velocidzd de 20 nados por término medio. ¢
. El segando modelo no pesaba més det i
kilégramos; el mecanisto moter era mas pe- &
‘quefiv, y 13 distancia que recorri fie %
melros én tres ‘segundos, La velocidad. medin
ha sido, ques. de 63 nudos. & que cierlames-
_tuel l::lm legado toda¥ia ningun cuerpo flo-

nte.

Alf_nnos'meses anles, ¥ & Uh agua allers-
da, ol mismo modelo, con un molor de me- [
nos foerza, babia andado {0 nudos; de mod JE
que la céfm de 83 dice N. Ramusquenols &

6. Rt '

y uniforme, hasta el exitemo que  pareciaa
mas bien resbalat por el hilo. que surcar ¢l

puente del pequelio buque que la habia atra-
veaado ; ;

 Sin Ia resistencia del aire, dice M. Ramus [
que las piezas de un ajedrez. cplacadas sobrs
p_l"g:enle no s hubieran ‘movido de sus ca-
sillas.

- Con presencia de estos ensayos, pretends
.M. Ramus que un motor de m% npre. o~
Jlocado en un caseo que desplace una tonela-
da de .a“;na. puede comunicar & este upa
velocidad de 100 nudos.

Ha empezado 3 construir una chalupa de
una_lonelada de desplazamiento, con faersa
de 10 caballos, v haee notar que su sistema
molor constitairia un torpedo afruivo y. lor-
tible, & caua de su enorme velocidad.

El admirantatgo inilés no: ha' visto indi-
ferents los ensayos hechos por M. Ramus y
‘ha encargado & M. Froude, sabio ingeniero,
‘que somela al calculo esta cuestion.

El anilisis de M, Froude no confirma los
resultados oblenidos gor el inventor. Segun
el calculo, un bajel de 2.300 loneladas, con
un foudo inclinado de 0 melros 0,£0' por. me-
tro. marchando 8 melros 236 milimetros por
segundo, sumerge al . levaularse de proa 461
toneladas, lo que solamente bace ganar una
velocidad de 0 metro 2. ,

Quien tiene razon, el matemétioo 6 el ex-
perimentador ?-Bl calculo engafia algunas.ve-
ces; el punlo de parlida puede ‘ser falso,
Ademas, ;que deduccion seria cabe hallar
en la velocidad cuando se emplea uu motor
mgpmnmmchu desconoce ? -

' la duda, nos ha parecido convenients



