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Á NUESTROS SUSCaiTORES • • 

ií'í /a?;or (jfííe el público sigiit düpe.n-
scindo a nuestro periódico es un buen au­
gurio con que entrados en el nuevo año. 

-Deseamos toda clase de felicidades d 
nmstios abonados y rofjamos ¿i los f/it» 
aun faltan par aibriré^ importe den j5/'i-
7iier trimestre que fina este mes, que no 
•demoren su ri'udsion para que la buena 
^entrada de año de E L ECO DE LEVAHTE 

sea complUei: 

E L JBMPALMK DEL FJÍRRO-CARKIL DE 

^í)fecA Á ALMERÍA 

l, ^j_. T** Jtí««^¿5l^»'. 

Siguiendo di trazado del proyecto 
'^ue tiene prasentado «1 conceaioniv 
rio de los est«dtortiei í«ii'0-cArril- d« ' 
Calasparra á Almería, y limitando-
líos á 1* segunda »eocion desde Lor-
ca ha»ta nuestra capital; resulta qua 
construyendo solamente desde Pul-
pi estalin»a, veadria á empalmar 
con la de Lorca á Águilas ®n el K''. 
33,400 d«l estudio qu* nos ocupa á 
¡partir deliorca, cerca de cuyo punto 
se establece en «1 ramal de Águilas 
la estación de Pulpí; continua luego 
á pasar próximo al ventorrillo dol 
Largo K " 40,h00 para cruzar el Al-
manzora y subir á Vera por la ca­
ñada de las Cuna», situando la esta­
ción de esta píiuvlad eíi ©1 K° 54.950 
paa-a continuar hasta este puerto cu­
ya estación se fiia en el K.° 64.176. 

Se vé pues, que ni en Sierra Alma­
grera ce señala "estación, ni en 
Oiievas, porque el trazado pasa ¿ 
mas de cuatro Kilómetros distante 
<de -esta población. 

Como nos proponemos hacer 
la «comparación del recorrido da 
•ata t razado con el que venimos 
defendiendo del empalme en Alma-
j»le]o, (Huercal-Overa) para dedu­
cir en consecuencia cual puede 
ser mas ventajoso, aei para la explo­
tación, como para los intereses de 

est'a comarca á la cual Is precisa én 
primer térmimo«.cortar laa distanciüs 
quia la separan de la via uiarititu», 
conviene á nuaítro proposito cciwig-
n a r q u a desde la osticion d» Pulpí á 
Águilas hay 21.108 metros y desde 
la misma estación hnsta al empahüve 
del ramal da Aí^uila» con la lineit de 
Murcia á Granada, 9.0i;7. 

De«de Áhnajalejo á (Jarrucha pa­
sando por Cuevas hay ui:io.s 32 Kilo-
metros. 

Resulta que kis mercancías y via­
jeros quj bajasen por la linea de 
Murcia y, G-ranada buscando un pun­
to de embarque en el Mediterráneo, 
al llegar al Kilómetro 47 de esta li­
nea que se sitúa ©n Almajal®io, ten­
dría.'! que recorrer para llegar á 
Aquilas 53^í^,¡^m®tro8; 2¿.820 metros 
por la misma linea hasti» «si empalme 
con eh ramal do .-águilas, 9017 hasta 
Pulpí y los 21.168 que hay desde es­
te punto á, dicho puerto; mientras 
que para llagar á Garrucha solo ten­
drían que rrecori'er 32 Kilómetro» á 
partir de Almajalüjo; es d«cir, 21 Ki­
lómetros meíto.s, que ya supone una 
gran economía en el precio del tras-
porte^sino hub,>je qu® sumar á ©lia 
la gran ventaja de la baratura del 
puerto y asi se comprende .que los la­
boriosos habitantes de los pueblos del 
valle de Alina.nzora colosos de PUS 
intereses, pidan con tanto ahinco el 
empalmo en Huercal-Ov^ra, pues el 
enlace en Pulpí de la linea d© Ixirca 
á Almeiia, lo» alejaría de Garrucha 
BU puerto natural 30,387 metros, en­
careciendo suB mercancías y diñcul-
tando por consiguiente sus exporta­
ciones óimportacioneseonun aumen­
to imieceisario de 21 Kilómetros de 
marcha, obligándoles áhr.cer su tra­
fico por un punto desconocido, extra­
ño i. su provincia con detrimento de 
la importancia de la misma y sepa­
rándolos de 8U capital en mas de cín 
co leguas que isupone ese rodeo de 
30, 387 metros 

*'^^,^. i ' ^ \ .**' 
La provinc-ia do Granada tiene 

tijiihien que estar interesada en qü© 
so haga ©1 empalme en Almajalejo; 
pues el íerro-e,arril de Murcia que-
cniza toda la pai te oriental de dicha 
provincia, cuya estensa zona es tan 
rica en producciones de todas clases, 
ha dó dái un movimiento extraordi­
nario á «sa imea, ya acercando á la 
costa sus'mercancías ya intrnducion 
do los abundantes artículos do con­
sumo que necesita tan numerosa po­
blación, y cuyos rsspetables intere­
ses quedarían dañados por la misma 
razón que hfibian de serlo los del va­
lle de Alrnanzora, si el enlace del fe­
rro-carril de Lorcano se verificase en 
Almaj alejo y si en Pulpí, pues ya he­
mos repetido que hay una dife-
riencia d«„21 K ü o m # r o en favor de 
Garrucha viniendo esas mercancías 
á nuestro puerto por la linea del pro­
yecto á empalmar en Almajalejo, en 
vez de ir á Águilas siguiendo de Mur­
cia á Granada y luego por el ramal 
que vá á dicho punto. 

La im|or tan te población de Cuevas 
queda injustamente separada mas da 
4 Kilómetros de la linea del trazado 
por Pulpí y necesitará un buen sacri-
ficit- pecuniario si ha de lograr que 
esta via se le acerque para teuer su 
estación en Portilla, lo cual ha de 
causar aun mayores perjuicios a to­
das las poblaciones del recorrido de 
la línea de Murcia á Granada, y á las 
que sitúan en el trayecto de Cuevas 
haáta Almería, pues los términos Al-
msria y Granada y todos los que les 
siguen que .ya se alejan ©n mas de 
30 Kilómetros por el trazado del ©m-
p,a,lme en Pulpí relativamente al del 
enlace en Almajalejo. se apartarían 
aun bastante mas si la linea de Loi*-
capor Pulpi hubiera de alargarse 
para que se acercase á Cuevas. 

La esplotacion de la línea d® Lor­
ca tal como está trazada en el pro­
yecto por Pulpí, seria ruinosa, pues 
próximo á ese punto el puerto d« 
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