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UNA INTRODUCCION
NECESARIA.

1. Con el Plan General, culmina un
| proceso de puesta en servicio de una
'l determinada politica urbanistica muni-
| cipal, iniciada por la primera corpo-
.| racién democrética, y ultimado por la
segunda corporacion.

| Ha sido, quizds, un largo proceso de
| | gestacién, pero en absoluto puede ser
acusado de ineficaz o paralizador de
la actividad edificatoria. Desde un
principio se ha procurado mantener
un equilibrio, tal vez delicado, entre
la consolidacién progresiva de nuevas
formas de entender el proceso de
crecimiento de la ciudad, y el mante-
nimiento del ritmo inmobiliario que
el sector de la construccion demandaba.
Para ello se disefi6 una estrategia de
aplicacion por etapas del nuevo modelo
de planeamiento: Delimitaciones de
Suelo Urbano (en base al Real Decreto
16/81), Normas Subsidiarias como
primera fase y Plan General como
fase definitiva.

2. La situacién urbanistica anterior
a la asuncién democritica al Ayunta-
miento, no podia ser més cadrica.

La ciudad crecia a merced de los inte-
reses de apropiacién del Suelo Urbano,
transformando suelo rural en urbano,
y el urbano en construccién masificada.
La ciudad crecia exclusivamente en base
a su valor de cambio, sobre-utilizando
las potencialidades del suelo al méximo
para la masiva construccién de apro-
vechamientos lucrativos.

La ciudad histérica habia sido invadida
por los intereses especulativos, aprove-
chando las infraestructuras existentes,
.| destruyendo el patrimonio edificado al
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amparo de una nula reglamentacién
que lo conservara y consolidara, multi-
plicando por diez las densidades his-
téricas, degradando morfolégicamente
el espacio, y generando graves déficits
de equipamientos y espacios libres,
al no ir acompafiados de la consecucién
de la correspondiente cuota de suelo
publico para las dotaciones sociales
correspondientes a las nuevas actua-
ciones de vivienda y de terciario.

En la periferia se han promovido
actuaciones marginales sin conexién
espacial y funcional (entre si y con el
centro), sin equipamientos, etc...

La ciudad ha crecido sin estructura
urbana, sin coordinar los usos, sin
idenridad colectiva,

3. Esta imagen representa, sintética-
mente, la famosa "herencia recibida”
por el nuevo Ayuntamiento que accedié
en 1979 al poder municipal.

Sin duda, era absolutamente necesario
y urgente quebrar la tendencia que
dirigia el proceso, a través de un
planeamiento urbanistico democratico
y eficaz, que propiciara la recuperacion
de la ciudad existente, la recomposicion
de las distintas “piezas”, reequipando
los barrios, todo ello en base a un
modelo global que recupere el “valor
de sintesis” que la ciudad, histérica-
mente, ha mantenido, prevaleciendo
los factores sociales y culturales sobre
los puramente productivos.

A la vez que se disefiaba el modelo
tebrico anterior, se hacia necesario
acudir a satisfacer las necesidades
urbanas urgentes, aun a riesgo de
perder la visiéon global de las acrua-
ciones y la eficacia toral de la inversién,
pero la carencia de saneamiento, pavi-
mentaciones o alumbrado en grandes
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A NECESSARY INTRODUCTION

1.—This Structural Plan is the culmination of a pro-
cess of introducing a specific municipal urban policy
which was started by the first democratic corpora-
tion and terminated by the second corporation.

It has taken, perbaps, a long period of incubation,
but it can nesther be accused of being inefficient nor
of having paralyzed building activity. Right from
the beginning, an effort has been made to maintain
a balance, probably a delicate one, between the
progressive consolidation of new ways of dealing
with urban growth, and keeping up the rhythm in
real ertate that the building sector demands. A
strategy for a gradual application of this new model
of planning has been designed: Demarcations of
Urban Land (according to the Royal Decree 16/81)
subsidiary rules as a first stage and the Structural
Plan as the final phase. e

2.—The urban situation before the democratic take-
over in the City Hall, couldn't have been more
chaotic.

The city grew at the mercy of created interests to
appropriate urban land, transforming rural land
into urban areas, and urban areas into areas of mass-
construction. The City grew solely on the basis of
the exchange value of sts progerty, overexploiting
to a superlative degree, the land’s potential for mass-
construction of lucrative estates.

The histarical part of the city has been invaded by
speculative interests, that take advantage of the
existing infrastructure, destroying the beritage that
was built under the auspicer of uselers regulations
to preserve und consolidate it, multiplying historical
densities by ten, morphologically degrading living
space, and generating serious shortages of commu-
nity facilitses and open space by not obtaining the
corresponding cuota of public land for the social
facilitses that sustably correspond to the new inter-
ventions of housing and tertiary.

In the periphery, marginal activities, without any
spacial or functional connections (among themselves
or with the inner city), without any facilities, etc.
have been promoted.

The city has grown without an urban structure,
without coordinating land uses without a collective
identity.

3.—This outline represents, in synthesis, the famous
“received inheritance” by the new City Hall that
took over the municipality in 1979.

No doubt, st was absolutely necessary and urgent 1o
put an end to the tendency which controlled this
process through demaocratic and efficient urban
planning, which would contribute to the recovery
of the existing city, the recomposition of the different
“parts”, creating facilities in each district. on the
basis of a global model which would recover "the
value of synthesis” that the city has historically
maintained, while privileging social and cultural
considerations over purely productive ones.

While elaborating the former theoretical model,
satisfying the most imperious urban necessities
became simultaneously necessary, even at the risk
of losing the global view of the action and the total
efficiency of the investment; but the lack of sanitary
facilities and drainage, pavements, and street lighting
in extensive zones of the city could wait no longer.
In this way, inexcusable urban constructions were
undertaken while at the same time, the new urban
plan that was to direct the development of the city
in the coming years, was being stmultaneously
drawn up,

4.—In this state of affairs, the revision of the
city p!mmr'rx§ in two phases was set forth: a first
one as Subsidiary Norms, and a second as a Structural
Plan.

The objetive of the first stage consisted of putting
into practice a planning instrument of rapid applica-
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Vista aérea de la ciudad de Almeria.

A view of city of Almeria taken from above.

zonas de la ciudad, no podian esperar
mds,

De este modo, simultdnemente se
acometian obras de urbanizacién in-
€xcusables, y la redaccién del nuevo
Planeamiento que iba a dirigir el des-
arrollo de la ciudad en los préximos
afios.

4.  Asi las cosas, se planted la revisién
del planeamiento en dos fases: una
primera como Normas Subsidiarias,
y una segunda como Plan General.

El objetivo de la primera fase con-

sistia en la puesta en practica de un

instrumento de planeamiento de apli-
cacioén rapida, que permitiera la quiebra
inmediata del modelo anterior y a su
vez, promoviera el inicio del debate
colectivo sobre la nueva politica a
llevar a cabo en el futuro. En segundo
lugar debia propiciar el aprendizaje
de nuevos conocimientos, tanto técnico-
juridicos como socio-urbanisticos, que
constituian el soporte de la nueva
concepciébn urbana. A su vez, debia
permitir la ejecucién de actuaciones
urbanisticas, no sélo como ejercicio
continuista de la actividad inmobiliaria
privada, sino como “test de viabilidad”
del nuevo modelo de urbanizacién.
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En definitiva, las Normas Subsidiarias
debian asumir el papel de un “planea-
miento de transicién’ hacia el modelo
completo y definitivo que-se-concretase
en el Plan General como marco norma-
tivo que permita afrontar, con una
razonable certidumbre, el futuro desa-
rrollo urbano de Almeria.

5. Este es el documento que aqui se
presenta, redactado bajo las directrices
politicas de la Corporacién Municipal,
por el mismo equipo de técnicos,
practicamente, que redactaron las
Normas Subsidiarias y que, simultdnea-
mente se encargaban, como técnicos
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Vistas parciales de la ciudad:

Fig. 1.

Fig. 3.
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Partial views of the city:

Casco Histérico con la Plaza de la Constitucién Fig. 1. Historical city centre including the Constitution
y el Ayuntamiento. Square and the city Council.

Fig. 2. Paseo de Almeria en el Casco Histérico. Fig. 2. The Almeria's main boulevard within ‘the
Avda. del Mediterrdneo en la zona de extensién Historical city centre.
residencial. Fig. 3: The Mediterraneo avenue in the city's expansion

municipales, de la gestién diaria del
planeamiento municipal y ejecucién
del ‘mismo.

Durante el proceso de redaccién del
Plan, se han mantenido continuos
contactos con los operadores urbanos,
tanto publicos como privados, lo que
ha permitido, desde una éptica globa-
lizadora, disefiar un gran nimero de
actuaciones consensuadas por ambas
partes. .

Ello ha permitido la elaboracién de
un documento en el cual se manifiestan
respuestas graficas de disefio urbano
a casi todas las actuaciones previstas,
lo que le confiere, en primer lugar,
un sentido de Plan-Proyecto que lo
hace concreto y por lo tanto inteligible
para todos los ciudadanos y, por otro,
sin merma alguna de su capacidad de
gestién, convierte al Plan en un ver-
adero instrumento de control del
modelo global previsto.

El chequeo cotidiano de la eficacia de
los intrumentos y estrategias urbanfs-
ticas, han permitido acumular un
bagaje de conocimientos y experiencias
jue permiten, desde un mejor enten-
imiento del comportamiento urbano,
afrontar este documento con menor
indice de error, diseflando un modelo
con mayor nivel de definicién y, por
lo tanto, més concreto y més eficaz
frente a los problemas urbanos
existentes.

6. Por tltimo, este Plan nace con
la vocacién de ser puesto en ejecucién
con intencionada voluntad critica.

Debe ser contrastado con la realidad
durante su vigencia y someterse a las
modificaciones oportunas que mejoren
su capacidad de servicio al interés
ublico. No se desconoce que, apenas
os problemas han sido planteados,
otros nuevos aparecen conformando
situaciones complejas que exigen
respuestas rapidas y solventes.

Con ello se estard més cerca de con-
seguir una opcién positiva del territorio,
y por ello, de la dignidad social del
espacio urbano.

EL PLAN GENERAL
DE ORDENACION:
FASE DEFINITIVA
DE LA REVISION.

Redactadas las Normas Subsidiarias,
fueron aprobadas definitivamente por
Resoluciéon del Consejero de Politica
Territorial de la Junta de Andalucia
en fecha 30 de abril de 1984, publicada
en el Boletin Oficial de la Junta de
Andalucia de 11 de mayo de 1984.

A partir de ese momento, la actividad
municipal adopté dos caminos:

1.2) Creacién del Servicio de Urba-
nismo para desarrollar y gestionar
las Normas en base a los objetivos
marcados.

22) Preparar e iniciar la redaccién
del Plan General de Ordenacién como
fase definitiva de la revisién, a la
vista de las experiencias que se des-
prendan de la gestién de las Normas.

En el primer aspecto, la gestién de las
Normas Subsidiarias ha supuesto la
Fuesta en marcha de la mayorfa de
as Unidades de Actuacién y seis Planes
Parciales, asi como la resolucién de
varias Reparcelaciones Voluntarias vy,
por supuesto, la aplicacién de los
nuevos parametros de edificabilidad
y disefio, lo que implica la asuncién
por los operadores urbanos de la nueva
concepcién que debia presidir el
planeamiento.

Asimismo, la puesta en funcionamiento
del Servicio de Urbanismo, ha supuesto,
durante el corto espacio de tiempo que
lleva funcionando, una serie de expe-
riencias y resultados que entendemos
positivos, y que genéricamente po-
driamos encuadrar en dos grandes
aspectos:

— Consolidacién de la intervencién
municipal en el proceso urbano, asu-
miendo el papel que le corresponde
del control del desarrollo urbanistico.

— Aplicacibn de los instrumentos
técnico-juridicos que la Ley del Suelo
nos proporciona, en base a los objetivos
propuestos, para obtener el justo
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reparto de cargas y beneficios que la
produccién del espacio urbano conlleva.

La valoracién positiva que el desarrollo
de las Normas ha supuesto, permitié
encarar, con razonable optimismo,
el paso siguiente del Plan General.

CRITERIOS Y OBJETIVOS
DEL NUEVO PLANEAMIENTO.

La ciudad que recibimos y que se
pretende recuperar, permite detectar,
desde el punto de vista estructural)
las siguientes disfuncionalidades o
problemas globales:
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Fig. 1.

Fig. 2.
F‘;'g. 1.
Fig. 2,

La c'iudad de Almeria con las estribaciones de
la Sierra de Gador, al fondo.
La alcazaba con la ciudad al fondo.

The city of Almeria and the Gador range of
mountains at the background.

La Alcazaba (Forefront), and the city
(background).
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tion which would allow the immediate break down
of the former model and which would,. in_time, |
promote the start of a collective debate about the
new policy to be carried out in the future. Secondly,
it should contribute to the acquisition of knowledge
both technical-judicial as well as social-urban, which
constituted the support of the new urban concept.
At the same time, it should permit the execution of
urban interventions, not only as exercising a conii-
nuity of private real estate activities but as a "viability
test” of the new model of town planning.

In conclusion, the Subsidiary Norms should take on
the role of "transitional planning” towards the
complete and definitive model that would be expli-
citly stated in the Structural Plan as a normative
framework that would allow to face up, with reaso-
nable certainty, to the future urban development in |
Almeria.

5.—This is the document that was drawn up under
the political direction of the Municipal Corporation
and presented by practically the same team of tech-
nicians that drew up the Subsidiary Norms and that '
simultaneously took charge, as municipal technicians,
of the daily adminisiration and execution of muni-

cipal planning.

During the process of drawing up the Plan,
continuous contacts have been maintained with
public, as well as private urban operators, and this
has permitted, [rom a global viewpoin:, the
designing of a great number of interventions witk
the consent of both parties.

This bas also permitted the elaboration of a document
in which the graphic responses of urban design or
almost all of the anticipated interventions are shown.
This, in the first instance, confers upon it a sense
of Plan-Project which makes it specific and, therefore,
understandable to all citizens. On the other hand,
and with no reduction in management capacity, 1t
transforms the Plan into a genuine instrument of
control over the anticipated global model.

The daily checking of instrument and urban stra
tegy efficiency, bas allowed for the accumulation of
a stock of knowledge and experiences which, through
a better understanding of urban behavior, allow one
to deal with this document with a lower rate of érror,
designing a model with a bigher level of definition,
and, consequently, more concrete and more efficient
when facing existing urban problems.

6.—Finally, this Plan was conceived with thé purpose
of being implemented with an intentional critical
disposition. :
It should be contrasted with reality during its validity
and be submitted to ruitable modifications to improve
its capacity to serve public interests. It i5 well known
that, no sooner have certain problems been posed
than other new ones arise creating complex situa-
tions that call for rapid and solvent responses.

With this, we get closer to the attainment of a positive
territorial option and consequently to the social
dignity of urban space too.

THE ALMERIA STRUCTURAL PLAN:
DEFINITIVE PHASE OF THE REVISION

After having been drawn up, the Subsidiary Norms
were finally passed by a Resolution of the Councillor
of Territorsal Policy of the Junta de Andalucia,
(Regsonal Ministry of Public works and Planning)
dated April 30, 1984, and published in the Official
Bulletin of the Junta de Andalucia on May 11, 1984.
From that moment on, municipa. activity took two

paths:

1) Creation of the Planning Office to develop,
manage and carry out the Norms on the basis of
the approved objectives.




1. Desarrollo “"tentacular” de Almerfa,
a partir del nicleo compacto histérico,
alcanzando practicamente el limite
norte del término municipal, dejando
“bolsas” o vacios urbanos en los al-
veolos de la malla.

2. Desconexién espacial y funcional
de barrios periféricos, entre si y con
el centro urbano.

3. Red viaria rigida y concentrada,
sin especializacion funcional y carencia
de viario transversal (levante-poniente),

sacrificando el tréfico peatonal al
rodado.

4. Localizacién unidimensional de
actividades, desde el punto de vista
topolégico (concentracién del terciario
en el centro, localizacién de industrias
a una sola fachada).

5. Invasiéon de terrenos de cultivo
de alto valor agricola por la edificacion
y seudo-urbanizaciones al margen de
la legalidad vigente.

6. Minima dotacién de zonas verdes

y espacios libres de dominio publico
y escaso nivel de equipamientos
COMunitarios.

7. Existencia de 4reas urbanas degra-
dadas social y urbanisticamente, alcan-
zando extremos de absoluta gravedad.

8. Desaparicién o degradacién del
patrimonio histérico-artistico edificado
y apariciébn de altas densidades de
edificacién.

9. Desarrollo de la ciudad de espaldas
al mar, ocasionado fundamentalmente
por la existencia de actividades indus-
triales en el Puerto, Almadrabillas y
desarrollo urbano irracional del Zapillo.

10. Inexistencia de medidas tendentes
a la.proteccién de los espacios naturales
de relevante valor ecoldgico.

Este decilogo de grandes problemas,
permiten fijar, en consecuencia, los
objetivos que deben orientar las dife-
rentes politicas sectoriales que satis-
fagan las necesidades expuestas, con
el horizonte claramente definido de
recuperar la ciudad y su habitabilidad
para todos los ciudadanos: garantizar
el derecho a la ciudad.

Por lo tanto, los objetivos globales
y directores seran:

1. Controlar el crecimiento y el disefio
urbano de la ciudad, completando los
suelos vacios y conformando los
"bordes” con una politica de vivienda
claramente diri%ida a las rentas bajas
y medias, rehabilitando las 4reas de

infra-vivienda, tomando como base el
realojo de los habitantes de su barrio.

2. Reequipar la ciudad consolidada,
destinando al uso y dominio publico
los solares o edificios que puedan,
por estructura o localizacién, ser sus-
ceptibles de contener un equipamiento
social, y los espacios urbanos (del
litoral o interiores) capaces de ser
transformados en espacios verdes.

3. Recuperar el patrimonio urbano
que define la identidad de la ciudad,
adecuando las edificabilidades y usos
a los aprovechamientos histéricos y
a la capacidad de las infraestructuras
y tramas viarias preexistentes.

4. Jerarquizar la trama viaria, racio-
nalizando la ordenacién del trafico y
del transporte colectivo, definiendo
y creando, en su caso, ejes de conexién
entre barriadas y el centro.

5. Potenciar la capacidad de atencién
para actividades industriales, que
puedan diversificar la oferta econémica
del municipio.

6. Proteger las actividades agricolas
y ecolégicas de los suelos que disponen
de esas cualidades, salvaguardindolos
de su invasién por otro tipo de usos
incompatibles con ellas.

7. Instrumentar, en fin, los recursos
y mecanismos de gestidn, que permitan
ir desarrollando, paulatinamente, el
desarrollo del Plan.

LA ESTRUCTURA URBAN
PROPUESTA.

El modelo que plantea el Plan General,
toma como base la estructura urbana
existente, aprovechando lo que de
positivo presenta y asumiendo e
intentando recomponer, resolviendo,
o al menos mitigando a corto y medio
plazo, las disfunciones que se han
esbozado en el aparato anterior.

Por ello, se ado‘rta como criterio global
la superacién de la fragmentacion de
las diferentes piezas urbanas des-
conexas, buscando la comunicacién
espacial y funcional entre barriadas,
reequipando en la medida de lo posible
el Suelo Urbano consolidado, y con
holgura el Urbanizable.

Todo ello se dirige, no sbélo a "re-
componer” la ciudad, sino a conferirle
un sentido de refuerzo y potenciacién
de Almeria como Centro Adminis-
trativo y de servicios a nivel provincial
y metropolitano. Asi se articula el
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nucleo principal de Almeria, con los
siguientes ejes estrucrurantes: Camino
de Conexién en Barriadas, Las Ramblas,
el Eje Litoral, la Avenida del Medi-
terrdneo con sus prolongaciones Norte
y Sur, y la red viaria y arterial.

a) El Camino de Conexién de Barriadas.

Este eje discurre desde poniente al
norte, relacionando e intercomunicando
El Puerto y Pescaderia con la Fuentecica
y Quemadero, Paseo de la Caridad,
Los Angeles, Araceli, Piedras Redondas
y C.N. 340 a la altura del Cementerio.

Esta via, parcialmente ejecutada en al-
gunos tramos, es fundamental para
conectar todos los barrios periféricos
actualmente inconexos, constituyendo,
asimismo, una Ronda urbana norte-
poniente, que discurre a media cota,
con importantes vistas de la ciudad
y la bahia, y sobre todo adquiere un
caracter paisajistico relevante a su paso
por el Cerro de San Cristébal, donde
se ubica un gran espacio-mirador sobre
la Joya y la Alcazaba, dando acceso

por poniente, al importante Parque
de La Joya.

b) Las Ramblas.

Este espacio urbano que discurre norte-
sur, en posicién baricéntrica, estruc-
turando y vertebrando todo el urbano,
se convierte en el eje verde y contenedor

de equipamientos més importantes de
la ciudad.

Actualmente, por INITEC, se estd
redactando el proyecto de regulacién
de avenidas, con la construccién de
unas presas de laminacién en las cabe-
ceras de las ramblas y la disposicion
de canales de desagiie que terminan
en el mar. Esta obra constituye una
de las intervenciones mds transfor-
madoras de la ciudad. conformando
una estructura de dotaciones y espacios
libres que alcanzan y “cosen” la prac-

tica totalidad de la ciudad, comunicando™

el centro con la periferia a través de
este espacio de relacion.

Realizada la obra hidréiulica que anule
los riesgos de riadas, se convertird
en un parque lineal que termine, tras
la bifurcacién de la misma, en dife-
rentes espacios.

Asi la Rambla de Amatisteros e Iniesta
terminan en parques urbanos impor-
tantes. La Rambla Belén termina en
un gran parque suburbano para el
esparcimiento natural, compatibili-
zando dicho uso con la actividad
recreativa y naturalistica.
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2) Preparation and initiation of the drafting of
the Structural Plan as the final phase of the
revision, in view of the experiences that follow
the implementation of the Norms.

In the first aspect, the management of the Subsi-
diary Norms bas meant putting into practice the
majority of the Units of Intervention and six Partial
Plans, as well as the resolution of several Voluntary
Redistributions. It has also meant the application
of new parameters to zones for construction and
design, which imply the assumption, by the urban
aperators, of the new concept which should govern
planning.

Likewise, the functioning of the Urban Planning
Office has involved, during the short time that has
been operating, a series of experiences and results
that we believe are positive, and that we could
generically fit into two larger aspects:

— Consolidation of the municipal intervention in
the urban process, assuming its corresponding
role of control of urban development.

— Application of technical-judicial instruments that

the Land Law proportions us with, on the basis

of the proposed objectives, to obtain a fair distri-
bution of the obligations and benefits that the
production of urban space involves,

The positive evaluation that the development of
these Norms has involves, permitted facing up, with
reasonable optimism, to the following step of the
Structural Plan.

CRITERIA AND OBJECTIVES
OF THE NEW PLANNING

The city we received and are trying to recuperate
allows us to detect, from a structural viewpoint,
the following malfunctions and global problems:

L.—A "tentacular” development of Almeria, starting
from the compact bistorical nucleus, practically
reaching the Northern border of the municipality
and leaving "pockets” or urban voids in the celles
of the mesh.

2.—A spacial and functional disconnection of surro-
undin suburbs, not only among themselves, but
also, ﬁom the urban center.

3.—A rigid and concentrated Road Network, with
no functional specialization, and lack of a transversal
route (east-west) with the subsequent sacrifice of
pedestrian road traffic.

4.—Unidimensional location of activities, from a
topological viewpoint (concentration of the tertiary
in the center, and location of industries along the
main road).

5. ~Invasion of valuable agricultural land, by cons-
truction and pseudo-urban development on the
[ringe of the prevailing legality.

6.—Minimal endowments of park and garden areas
and open spaces of public domain and a poor level
of community facilities.

7.—Existence of urban areas that have been degraded
socially and urbanistically, attaining absolutely
serious extremes.

8.—Disappearance and degradation of the built
historial-artistical patrimony and appearance of
high densities of construction.

9.—Development of the city with its back to the
sea, caused fundamentally by the existence of
industrial activities at the barbour, Almadrabillas,
and irrational urban development of El Zapillo,

10.—Inexistence of measures for the protection of
natural spaces of outstanding ecological value.

This decalogue of considerable problems, conse-
quently, allows us to set the objectives that should
orient the different sectorial policies so as to satisfy
the expressed necessities, with a clearly defined
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horizon of recovering the city and its inhabitability
for all citizens: to guarantee the right 1o the city.

Therefore, the global objectives and guidelines will
be as follows:

1.—To control the city's urban growth and design,
filling out empty lots and rb?os'ﬂg the "edges”, with
a housing policy that should be clearly directed at
the lower and middle incomes, rebabilitating areas
of infra-housing, basing it on the re-housing of the
inbabitants in other neighourhoods.

2.—To create facilities in the already consolidated
city and destine the lots or buildings that, because
of their structure or location could feasibly be used
for community purposes, as well as those urban spaces
(on the coast or in the interior) that qualify as being
transformable into park and garden areas, to public
use and domain.

3.—To recover the urban patrimony that defines
the city's identity making the areas for construction
and usages sustable to fiﬂorr‘m! development and
to the capacity of the infrastructures and the pre-
existing road sections.

4.—To bhierarchize road sections, rationalizing
traffic and public transportation dispositions,
defining and creating, in this case, axes of connection
between the suburbs and the center of the city.

5.—To potentiate the interest capacity for industrial
activities that would be able to diversify the economic
offer of the municipality.

6.—To protect agricultural and ecological activities
on the land provided with these attributes, safeguar-
ding it from being put into other types of incom-
patible or unsustable use.

7.—In short, to instrument the resources and
mechanisms of management 50 as to permit the
gradual development of the Plan.

PROPOSED URBAN STRUCTURE

The model proposed in the Structural Plan, takes
as a basis the existing urban structure, taking
advantage of what it has that is positive and
assuming and trying to recompose, resolve, or at
least alleviate in short or medium term the malfunc-
tions that have been outlined in the previous section,

For this reason, a global criterion has been adopted
to overcome the fragmentation of the different
disconnected urban pieces, seeking spatial and
functional communication between districts; creating
social facilities as far as possible in the consolidated
urban land and doing the same for the areas still
to be urbanized.

All this is directed towards not only "recomposing”
the city, but also restoring it with a sense of
reinforcement and potentiation as a Centre of
Administration and services at a provincial and
metropolitan level. In this manner, the principal
nucleus of Almeria is articulated with the followsng
Structural axes: a connecting route in the Suburbs,
Las Ramblas, Coastal Axis, Avenida del Mediterraneo
with its North and South prolongations, and the
arterial and road network.

a) The Connection Route of the Suburbs.

This axis runs from West to North, connectin

and intercommaunicating the Port and Fishery wit

Fuentecica and Quemadero, Pareo de la Caridad,
Los Angeles, Araceli, Piedras Redondas, and the
National Highway C.N. 340 in the proximity of the
cemetery.

This route, partially constructed in some stretches,
is fundamental in order 1o be able to connect the
outlying suburbs, disconnected at present, consti-
tuting, likewise, a North-West urban Ring-road
that runs at a heights which allows important views
of the city and the bay. Thus, it acquires the charac-
teristic of outstanding landscape, above all, at its
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passage through the Cerro de San Cristbal, where
a remarkable vantage point is located, above La Joya
and the Alcazaba, giving access on the West to the
important Park of La Joya.

b) Las Ramblas.

This wurban space that runs North-South, in
barycentrical position, structuring and vertebrating
the whole urban areas, becomes the green axis,
containing the city's most important facilities.
At present, through INITEC, as project for the
regulation of river overflows is being drafted with
the construction of dividing dams at the bead of the
Ramblas and the arrangement of drainage canals
that run into the sea. This piece of work constitutes
one of the city's most transforming interventions, a
structure of facilities and free space that reach and
“weave through” the whole of the city, connecting
the centre with the peripheral zones through this
connecting space.

After having finished the hydraulic work that
abolishes the risk of floods, it will be transformed
into a linear park that ends, after bifurcating, in
different spaces.

In this manner, the Rambla de Amatisteros and
Iniesta end in important urban parks. The Rambla
de Belén ends in a large suburban park for recreation
in natural surroundings, making this use compatible
with amusement and naturalistic activities.

To this effect a Special Plan is being drafted to order
and distribute the resulting space, 1o be used funda-
mentally as free space, m’:gougb there may be other
insertions such as cultural (theater and amphitheater)
and sporis facilities, and parbing lots to dissuade
from parking in the inner city.

¢) The Coastal Axis.

The purpose of this intervention is "to turn the
city towards the sea” by way of a coastal area that
is orderly and incorporates collective uses so ar to
give social life to the city-sea relationship. In this
way, the disposition of the Parque de las Almadra-
billas becomes a continuity of Parque Nicolds
Salmerdn, which, in turn, because of its dimensions
is transformed into ome big "parlour”, an outles
to the sea of outstanding importance.

The Coastal axis continues along the Paseo Meritimo
which passes in front of the building of El Zapillo
and continues with a more urban design towards
the pier of la Térmica, and a more naturalistic
fashion towards the mouth of the river.

This Promenade recomposes the image of the city
as seen from sea, dignifying its facade with trees
and developing the environmental and social quality
of this zone.

Through this action, the city not only overlooks
the sea again, but with the Rambla, it shapes a "T"
structure of free spaces, pedestrian itineraries and
green areas that constitute an organic system tpat
articulates the urban coastal edge with the centre city.

d) The Avenida del Mediterrdneo,

This route is transformed into the most important
North-South axis route in the new development of
Almerfa. .

The Southern extension, starting from the present
Avenida and continuing through the area of cons-
truction of an important overiead pass above the
highway and the railroad, and going on to the sea,
is the farthest urban border with the plain.

An important park is located in the eastern zone
of this route that can be used as a fairground of a
national and international nature, as well as
including the construction of a zone for Exhibitions
and Conventions. This should satisfy Almeria’s
great needs when confronted with the world of fairs.

The Northern extension of the Avenida, vertebrates
and structures urban land, shaping the urban tissue
of the various urban areas for construction and at
the same time, connects the city to Torre Cirdenas i
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En este sentido se estd redactando
el Plan Especial que ordena y distri-
buye el espacio resultante con usos
fundamentalmente de espacios libres,
aunque contenga intervenciones como
equipamientos  culturales (teatro y
anfiteatro), deportivos y aparcamientos
de disuasién al centro.

¢) El Eje Litoral.

Esta actuacién, tiene por objeto el
“volver la Ciudad al mar”, a través
de un espacio litoral ordenado y con-
tenedor de usos colectivos que permita
dar vida social a la relacibén ciudad-
mar. Asi, se ordena el Parque de las
Almadrabillas como continuidad del
Parque Nicolds Salmerén, y que por
su dimensiones se convierte en- un
“salén” de salida al mar de importancia
relevante.

El eje litoral se continia cen el Paseo
Maritimo que discurre por delante
de las edificaciones del Zapillo y con-
tinGia con un disefio mas urbano hasta
el espigébn de la Térmica y mas natu-
ralfstico hasta la boca del rio.

Este Paseo recompone la imagen de
la ciudad desde el mar, dignificando
la fachada mediante el arbolado y
potenciando la calidad ambiental y
social de esta zona.

Con esta intervencién no sélo la ciudad
se vuelve a mirar al mar, sino que
conforma con la rambla una estructura
en "T" de espacios libres e itinerarios
peatonales y zonas verdes que cons-
tituyen un sistema orgénico, que articula
el borde urbano litoral con la ciudad
central.

d) La Avenida del Mediterrineo.

Esta via se convierte en el eje viario
norte-sur mds importante del nuevo
desarrollo de Almeria.

La prolongacién sur, que parte desde
la actual Avenida a través de la cons-
truccion de un importante paso
superior sobre la Autovia y el Ferro-
carril hasta el mar, supone la tltima
frontera urbana con la vega.

En la zona de levante a esta via se
localiza un importante parque que
permitird su uso como ferial de caricter
nacional e internacional, asi como
contendrd la construccién de un
Recinto para Exposiciones y Congresos
que satisfaga, asi, una clara necesidad
que tiene Almeria frente al mundo
ferial.

La prolongacién norte de la Avenida
vertebra y estructura el Suelo Urbani-
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%, Playas del Zapillo. Vista general,

Zonas de explotacién agricola intensiva (Invernaderos)
La Vega y el Delta desde el Norte del Rio Andarax.

1. Zapillo beaches. Overall view,

2. lIntensive agriculture area (Greenbouses). The Plain and the Delta seqan from #h€

North of the Andarax river.

as well as to the Natinal Highway C.N. 340, Ronda
Norte and the rest of the city, through the axis
roads that run west-east, and that cross the Avenida
articulating spaces that are important for the
interconnection of the city.

Therefore, the Avenida has a double function: on
the one hand, it attracts the rapid North-South
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Fig. 2
traffic and, on the other, it takes in and disirsbutes

the urban traffic of the new land for urban deve-
lopment.

Ail this has made it necessary to perfect the design
50 as to construct a stretch of tree-lined roadway
which would not, nevetheless, lose sts character
of main road,
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e) The Road Scheme and Main Road Network.

The road scheme constitutes the structure around
which all of the other proposals of the Plan are
articulated and supported.

The Plan means a drastic modification of the
criteria that, up until this moment, have been used
in projects of lay-out and use of the streets of
Almeria.

The basic objective is the recovery of the streets
as a social or community space, improving the
conditions of inbabitability of the existing city by
means of traffic planning measures, or the planning

of future development towards the North, simulating

G E O M ET R 1A

the form of the mesh of a net that insures the
adequate permeability of the future city and a proper
connection with the existing city.

The road sketch foreseen by the New Plan corres-
ponds to the following criteria:

1.—The old part of the city, articulated around the
Calle Real, has an inadequate arrangement, charac-
terized by its being easily accessible to vehicle
traffic. Thus, serious pedestrian-automobile ( funda-
mentally parked cars) conflicts are generated, making
pedestrian movement extraordinarily difficult, parts-
cularly in places where the sidewalks are residual
zones ?{ the streets, that are frequently occupied
by parked cars, with no mmrj itineraries for
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Plano General. Calificacién, Usos y Sistemas.

The Almeria Structural Plan. Land uses.
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pedestrian circulation. Moreover, the principal
pedestrian itineraries (Almedina, Tiendas, Mariana
and Real) also permit vehicle circulation, and, in
arny case, are nof well organized, and constitute
isolated elements.

Finally, the parking space is fundamentally occupied
by residents.

Because of the characteristics of the old part of the
city where pedestrian-automobile confjicis-are funda- |
mentally a consequence of parkedVehitles and vince
the intensity of circulation is [6w, mgiptaining the
present capillarity is considered desira e{:&@gc{qcub%
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zable, conformando el tejido urbano
de los diferentes sectores de Urbani-
zable, sirviendo, a la vez, de conexién
de la ciudad tanto con Torre Cirdenas
como con la CN. 340 y Ronda norte,
y con el resto de la ciudad a través
de los ejes viarios que transcurren
levante-poniente y que se cruzan con
la Avenida, articulando importantes
espacios de relacién.

La funcién, por tanto, de la Avenida,
es doble: por un lado recoge un trifico
rapido norte-sur, y por otro, recoge
y distribuye el trafico urbano del nuevo
Suelo Urbanizable. Todo ello ha obli-
gado a afinar el disefio para constituir
una seccién de via urbana arbolada,
sin pérdida de su caricter de via
principal de circulacién arterial. -

e) La Trama viaria y la Red Arterial.

La Trama viaria constituye la'estructura
a partir de la cual se articulan y apoyan
las restantes propuestas del Plan.

El Plan supone una dristica modi-
ficacibn de los criterios que hasta
el momento se han utilizado en los
proyectos de trazado, dimensionamiento
y uso de las calles de Almeria.

El objetivo basico es el de recuperar
la calle como espacio social, mejoran-
dose las condiciones de habitabilidad
en la ciudad existente a través de
medidas de ordenacién del trafico o
lanificacién del futuro desarrollo
acia el norte, con arreglo a una red
mallada que asegure la adecuada
permeabilidad de la ciudad futura y
un correcto enlace con la existente.

El esquema viario previsto por el
nuevo Plan responderi a los siguientes
criterios:

1. El casco antiguo, articulado en
torno a la calle Real, tiene una in-
adecuada ordenacién que se caracteriza
por su elevada accesibilidad -rodada,
generindose graves conflictos peat6n-
automévil (fundamentalmente
aparcado), resultando extraordinaria-
mente dificil el desplazamiento a pie,
toda vez que las aceras son zonas
residuales de la calle sin configurar
itinerarios naturales para el despla-
zamiento peatonal, encontrindose
frecuentemente ocupadas por vehiculos.
Ademids, los principales itinerarios
peatonales (Almedina, Tiendas,
Mariana y Real) lo son también de
automoviles, y, en cualquier caso, no
existe estructuracién de los mismos,
constituyendo elementos aislados.
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Por tltimo, las plazas de aparcamientos
son ocu(fadas en su alto porcentaje por
los residentes.

Dadas las caracteristicas del casco
antiguo, donde los conflictos peatén-
automdvil son consecuencia funda-
mentalmente del vehiculo aparcado,
y como quiera que las intensidades
de circulacién son bajas, se considera
deseable mantener la capilaridad actual,
no resultando recomendable peatona-
lizaciones espectaculares que provoque
la degradacion de zonas circundantes,
salvo casos en que el conflicto peatdn-
automovil sea insalvable. Por ultimo,
se estima necesario limitar la accesi-
bilidad del automévil a través de iti-
nerarios conflictivos actuales (Almedina,
Mariana, Tiendas y Real) para evitar
su uso como rutas alternativas para
desplazamientos de paso.

2. El Ensanche, se caracteriza por
la centralizacién viaria en torno a la
Puerta de Purchena, en base a los
antiguos caminos de acceso a la ciudad,
junto a los que se desarrollé una trama
urbana similar a la del casco antiguo.
Esta ordenacién propicia, de un lado,
conflictos peatén-automoévil en la
Rambla de Alfareros, calles de Granada,
Murcia y Real del Barrio Alto y, de
otro, convierte a la Puerta de Purchena
en nudo destinado al trifico rodado,
cuando lo deseable seria el potenciar
el uso peatonal.

Por otro lado, los malecones de la
Rambla de Belén tienen una semafo-
rizaciébn inadecuada, que se traduce
en una circulacién lenta y tortuosa
propiciando el paso a través del Pa-
seo de Almeria-Puerta de Purchena
como alternativa mds répida.

Por dltimo, se presentan discontinui-
dades en la trama del desarrollo re-
ciente a ambos lados de la Carretera
de Ronda (v.g. Gregorio Marafién-
Calzada de Castro) que dificultan la
movilidad al perderse permeabilidad
en la trama urbana.

Dada la problemadtica actual, el Plan
prevé romper el esquema del tréfico
centralizado en la Puerta de Purchena,
impidiéndose el trifico a través de
los accesos histéricos, lo que permitira
dar prioridad al peatén sin causar
traumas importantes. Todo ello, se
articula en la potenciacién de los male-
cones de las ramblas y en la actual
Carretera de Ronda, una vez que la
Avenida del Mediterrdneo, con sus
prolongaciones norte y sur, la sus-
tituya como ronda de la ciudad. En

definitiva, el ensanche contard con
dos ejes fundamentales, norte-sur,
conectados con una densa red de vias
de menor entidad, que deben ser de
sentido Unico para un mejor
funcionamiento.

Las medidas de ordenacidén del trafico
se deben complementar con la creacién
de aparcamientos. Asi, desde el planea-
miento y la gestiébn urbanistica se
favorece la creacién de plazas de apar-
camiento para residentes en el casco
antiguo y de disuasién en el ensanche.

3. Futuro desarrollo hacia el norte, se
articulard en torno a la Avenida del
Mediterrdneo, basicamente en su pro-
longacién norte, que serd la columna
vertebral de un entramado viario que
garantice la adecuada permeabilidad de
la trama urbana futura-y-el-enlace-con -
la ciudad existente.

El nuevo esquema rompe con la pro-
blemaética actual, caracterizada por la
jerarquizacién, la centralizacién y Ja
discontinuidad del viario. Las nuevas
vias se conciben como contenedores
de los diferentes trificos, desde el
peatonal al del automévil privado,
con un disefio a la escala humana del
peatdn y un tratamiento fuertemente
arbolado de las principales vias colec-
toras. La Avenida del Mediterrineo
posibilitara el acercamiento del litoral,
en una ciudad que tradicionalmente
ha vivido de espaldas al mar. Ademis;
formando parte de la red arterial,
enlazard la C.N.340 (Cadiz-Barcelona)
y la CN.324 a Granada. Por ultimo,
su prolongacién sur serd el soporte
del futuro recinto ferial y acceso a'la
zona de playa.

Dentro de la red viaria, y como enlace
entre las distintas barriadas ubicadas
a lo largo del borde oeste de la ciudad,
se propone una via que mejore la
comunicacién de las mismas, enlazando
las barriadas de Los Almendros, Piedras
Redondas, Araceli, Los Angeles,
Quemadero y Chanca-Pescaderia, y
éstas a su vez con el centro a traves
de los ejes Paseo de Almerfa-Avenida
Pablo Iglesias y Malecones de la Rambla
de Belén. Posibilitando, ademds, un
adecuado acceso al futuro parque de
la Hoya.

La Red Arterial.

La Ley 51/1974 de Carreteras, en su
articulo 48.3, define la Red Arterial
como el conmjunto de carreteras de
acceso a los nucleos de poblacién y
las vias de enlace entre las mismas

|

! Diputal

‘_

Lion de Almeria — Biblioteca. Plan General de Ordenacion de Almeria., p. 1.1'

50




B

que discurran total o parcialmente
por zonas urbanas.

El modelo de Red Arterial propuesto
por el Plan General, es el que recoge
el plano adjunto, siendo el resultado
de la colaboracién entre el Ministerio
de Obras Publicas y Urbanismo (MOPU)
y el Ayuntamiento.

El Plan prevé la siguiente red arterial:

1. Nueva Carretera a Murcia por
Nijar (N-332), que comprende el
nuevo acceso este a Almeria (via-
parque y nudo de Almadrabillas), el
nuevo trazado a partir de la Estacién
de Renfe hasta enlazar con el tramo
ya ejecutado entre El Alquian y Car-
boneras. Esta carretera mejora las
comunicaciones con el Aeropuerto y
potenciara la zona de Retamar-El Toyo.
Posibilitara que el trifico local se
desarrolle en base a la actual carretera
de Nijar (Al-100) pasando a ser una
via urbana.

2. La actual Carretera de Granada
(N-324) a partir del cruce con el
acceso a Torrecirdenas desde Las
Lomas, pasando a ser la actual Carre-
tera de Ronda y Carretera de Granada
(22 tramo) vias netamente urbanas,
estando previstas por el MOPU el
desdoblamiento del 2.2 tramo de la
Carretera de Granada y la mejora del
acceso a Torrecardenas.

3. Como vias de enlace entre la N-332
y la N-324, se prevén la Prolongacion
norte de la Avenida del Mediterrineo,
suficientemente definida en otro apar-
tado, y el arco este-oeste.

4. Tratamiento aparte merece la
denominada Ronda oeste, para enlazar
la N-340 con la N-332 y la N-324,
evitando el paso por la Ciudad.

La solucién a su trazado estd condi-
cionado a la solucién integral del tramo
de la N-324 comprendido entre El
Ejido y Almeria. El bajo nivel de
servicio de dicha carretera, fundamen-
talmente entre El Parador y Almeria,
.debido a la elevada intensidad de vehi-
culos, obliga a adoptar soluciones
urgentes que afectaran a diferentes
municipios. No obstante, se respeta
la reserva prevista por el MOPU.

LA INTERVENCION
EN EL CENTRO HISTORICO.

El casco histérico de Almerfa ha sido,
sin duda alguna, uno de los centros
mds degradados y destruidos del con-
junto de ciudades medias espafiolas.

-
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cases where the pedestrian-automobile conflict
becomes insolvable. And finally, it becomer neces-
sary to limit vehicle accessibility to presently conflic-
tive itineraries (Almedina, Mariana, Tiendas and
Real) to avoid their use as alternatives to cross-city

traffic.

2.—Theplanned enlargement of thecityischaracterized
by road centralization around the Puertade Purchena
based on the old roads of access to the city, along
which an urban section, similar to that of the old
part of the city, developed. This type of planning
favors, on the one hand, pedestrian-vebicle conflicts
in the Rambla de Alfareros, Granada, Murcia, and
Real del Barrio Alto Streets and, on the other
transforms the Puerta de Purchena into a junction
for vebhicle traffic, when increasing possibilities
for pedestrian use would be more desirable.

On the other hand, the jetties in the Rambla de
Belén have inadequate traffic lights which means
a slow and tortuous circulation which favors
passage through the Paseo de Almeria-Puerta de
Purchena, as a faster alternative.

And finally, there is discontinuity in the stretch
of recent development on either side of the
Carretera de Ronda (Gregorio Marasién-Calzada de
Castro) which hinders mobility due to the loss
of permeability in the urban weave.

Due to the present problems, the Plan provides
for the interruption of the centralized traffic scheme
in the Puerta de Purchena, preventing the passage
of traffic around the access to the historical zone
and this, in turn, would give the pedestrians priority
in this area without causing any important traumas.
All of this is articulated around the possibilities
of the jetties of the Ramblas and on the present
Carretera de Ronda once the Avenida del Medite-
rrineo and its northern and southern extensions
substitute it as the circular road of the city. Briefly,
the enlargement will fundamentally have two axes,
north-south, connected to a dense network of roads
of lesser importance which should all be one-way
for better functioning.

These traffic planning measures should be completed
by the creation of new parking lots. The creation
of parking space for residents in the older park of
the city and inthe enlargement to dissuade city traffic
and act as a deterrent, is favored through town
planning and negotiation.

3. —Future development towards the North will be
articulated around the Avenida del Mediterrineo,
basically in its northern extension, which will be
the backbone of a road network that will guarantee
the adequate permeability in the future urban weft
and connection with the existing city.

This new scheme, means a rupture with present
problems, characterized by the hierarchization,
centralization and discontinuity of the road system.
The new roadways are conceived to be used by
different types of traffic, from pedestrians to private
vehicles with a design on human scale for the
pedestrian, and provided with large quantities
of trees. The Avenida del Mediterrdneo will make
the coast more accessible, in a city that bas tradi-
tionnally lived with its back to the sea. Aside from
this, by forming part of the main road network, it
will connect the National Highway C.N.-340 (Cddiz-
Barcelona) to the National Highway C.N.-324 to
Granada. And [inally, its southern extension will
be the support for the future fairgrounds and access
to the beach zone.

Withing the road network and as a connection bet-
ween various swburbs located along the western
side of the city, a route that improves the communi-
cation between them has been roﬂo:ed, linking the
districts of Los Almendros, Piedras Redondas, Araceli,
Los Angeles, Quemadero and Chanca-Pescaderia; and
these, in turn, with the city centre of the through
the axes of Paseo de Almeria-Avenida Pablo Iglessas
and Malecones de la Rambla de Belén. This, likewire,

!

makes an adequate future access to the Pargue de
la Hoya possible.

The Arterial network.

The Road Law 51/1974 in Article 48.3 defines the
main road nerwork as a set of roads that give access
to the nuclei of population and the routes that link
them and run totally or partially through urban
zones.

The model of Main Road Network proposed by the
General Plan is the one included in the attached draft,
which is the result of a collaboration between the .
Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo (MOPU-
Public Works Ministry) and the City Hall,

The Plan foresses the following
Main Roads network:

1.—A new highway to Murcia through Nijar (N-332)
that includes the new Eastern access to Almeris
(road-part- and traffic junction at Almadrabillas),
the new lay-out from the RENFE Train Station until
it comnects with the already constructed stretch
between El Alguian and Cargtmem.f. This highway
sm_}vmve: the communications with the Airport and
will increase the ;Jouibic"irie: of the Retamar-El
Toyo zone. It will also permit local traffic to develop
based on the present highway to Nijar (AL-100)
and will pass on to become an urban road.

2.—The present Carretera de Granada (N-324)
starting at the intersection with the access to Torre
Cdrdenas from Las Lomas, with the present Carre-
tera de Ronda and Carretera de Granada (2nd.
Stretch) passing on to become clearly urban roads,
while MOPU (Ministry of Public Works) also
foresees the second stretch of the Carretera de
Granada being split and the improvement of the
access to Torre Cidrdenas,

3.—The Northern Extension of the Avenida del
Mediterrineo, sufficiently defined in another section,
and the East-West arc are conceived as connection
routes between the N-332 and the N-324.

4.—The denominated Ronda Oeste, to connect the
N-340t0 the N-332 and the N-324 to avoid passage
through the city, is another consideration.

The solution to its lay-out is conditioned by the
integral solution of the stretch of the N-324
between El Ejido and Almeria. The low standard of
service on this highway, fundamentally between El
Parador and Almeria, due 10 the high density of
vebicles, makes the adoption of solutions that will
affect various Municipalities, urgent. Nevertheless,
the zone reserved by MOPU (Ministry of Public
Works) will be respected.

INTERVENTION IN THE HISTORICAL
CENTRE

The historical part of Almeria bas been, withosut any
doubt, one of the mos:t degraded and destroyed
urban centres of the totality of average Spanish
cities.

The obsence of partial or special planning activities,
propitiated the intervention of substitute actions
in the Center, taking advantage of the existing
infrastructures, with exaggerated typologies and
designs, di:progor:ionare besghts, densities of 400
dwellings per hectare, and rupture of the general
mesk to achieve greater heights, etc.

Confronted with this scenario, the Structural Plan
proposes different strategies with one global objec-
tive: to try to recover the environmental guality
of this zone.

To this effect, direct intervention measures bave
been adopted, catalogning the buildings of outstanding
value to preserve :fem con:fle;eb! as well as catalo-
guing the ones that should preserve the elements
that conform to the urban and typological siructure

il
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La inexistencia de actuaciones de pla-
neamiento parcial o especial, propici6
la intervencibn en el Centro con
actuaciones sustitutorias, aprovechando
las infraestructuras existentes, con
tipologias y disefios exégenos, alturas
desmesuradas, densidades de 400 viv/Ha,
rotura de la trama para conseguir
mayores alturas, etc.

Ante este escenario, el Plan General
plantea diferentes estrategias con un
objetivo global: intentar recuperar la
calidad ambiental de esta zona.

Para ello se adoptan medidas de inter-
vencién directa, catalogando los edi-
ficios de relevante valor a conservar
integralmente, asi como los que deben
conservar los elementos que conforman
la estructura urbana y tipolégica de la
zona.

Se definen modelos de disefio para las
actuaciones de sustitucién, en base a
patrones formales histéricamente
invariables, pero con la aceptacién
de todo tipo de materiales en base al
criterio de manifestacién explicita del
caracter de obra actual, frente a inter-
venciones imitativas ("pastiche”).

Se mantiene escrupulosamente la trama
y alineaciones histéricas, salvo en los
puntos singulares que constituyan la
conclusién de un proceso inacabado
de fijacién histérica de una alineacion,
o las necesidades de accesibilidad rodada
a una determinada zona.

Se fijan aprovechamientos urbanisticos
que resultan del célculo de los pre-
existentes histéricos con el objeto de
reconducir a densidades y tipologias
equilibradas con la escala de las infra-
estructuras.

Se adoptan medidas de ordenacién
del tré}}i)co para recuperar la calidad
ambiental del casco.

Asi, se fijan concretos itinerarios
peatonales, y sobre todo itinerarios
de ‘“coexistencia” con prioridad del
peatdén, que permiten reconquistar la
calle para el ciudadano.

Por otro lado, se priman las edifica-
ciones de aparcamientos para residentes
que permiten la liberacién de las plazas
y calles de los aparcamientos en super-
ficie, asi como se incorpora un estudio
sectorial de trafico que posibilite todas
estas actuaciones.

Por tltimo, se prevén intervenciones
tblicas de reurbanizacién y remode-

GEOMETRI A

Trazado regulador de la Prolongacion Norte de la Avda. del Mediterrineo.

Proposal for the Northern extension of the Avenida del Mediterrineo.

Fig. 1.

Fig. 2. Prolongacién Sur de la Avda. del Mediterrineo y el Parque Ferial
Paseo Maritimo de las playas del Zapillo.

Fig. 1.

Fig. 2.

Design models are defined for substitution actions
on the basis of bistorically invariable formal patterns.
All kinds of materials are acceptable although on
condition thai the modern, as opposed to imstative
("pastiche”) character of the work should be explicit.

The historical lay-out and alignment is meticulously
maintained except in exceptional points that cons-
titute the conclusion of an wnfinished process of

Proposal for the Southern extension of the Avenida del Mediterrineo.

Fig. 2
the historical fixation of an alignment, or because
of vebicle accessibility needs to a specific zone.

Urban gains that are the result of estimates of the
preexistent historical ones have been established,
with the objective to redirect the city to balanced
densities and typologies to the scale of the infras-.
tructures.

Excién de plazas, acerados, tratamiento
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Fig. 1 y fig. 2. Propuestas de Intervencion en el Casco Histérico.

Fig. 1 and 2. Proposals of intervention for the historical centre.

Traffic planning meassures have been adopted to
recover the environmental guality of the old part

of the city.

Certain pedestrian itineraries and, above all,
“coexistence’ itineraries giving priority 1o the
pedestrian have been established to allow the streets
to be reconquered for the citizens.

On the other band. priority is given to the buildsr
of parking places. for residents that would free
streets and squares from surface parking. s 2
traffic survey which would make all these interven-
tions possible, bas been incorporated.

And finally, public works have been planned to
reurbanize and remodel squares, pavements and
road surface treatments as well as to purchase and
reutilize buildings for public purposes (cultural,
educational, etc.) that could, potentially, revitalize
the old part of the city.

These measures, no doubt necessary, are considered
insufficient to guarantee the urban rebabilitation
of the Historical. Only public measures directed
towards a solvent and rigorous financing of wrban
rebabilitation will parmit the total recovery of the
Historical of the city with a reasonable guarantee
of success.

CONCLUSIONS

These are the most important urban operations
that the Structural Plan of Urban Development
sets forth.




de pavimentaciones, asi como la adqui-
sicién y reutilizacién de edificios para
usos publicos (culturales, educativos,
etc.) que confieran una revitalizacién
del casco antiguo.

Estas medidas, sin duda necesarias,
son consideradas no suficientes para
garantizar la rehabilitacién urbanistica
del -Centro Histérico. Sélo medidas
publicas dirigidas a la financiacién
solvente y rigurosa de la rehabilitacién
urbana permitird la recuperacién rotal
del mismo con razonables garantias
de éxito.

CONCLUSIONES.

Estas son las operaciones urbanas mas
importantes que el Plan General de
Ordenacién Urbana plantea.

Por supuesto, la multitud -de pequenas
intervenciones en barrios y zonas
adquieren una trascendencia funda-
mental en el nuevo proyecto de la
ciudad vy, sin las cuales, no se conse-
guirfan la habitabilidad, ni la com-
plexién y repercusién urbanas
pretendidas.’

En este sentido, cabria destacar la
remodelacién de la pieza "Plaza de
Barcelona-RENFE”, completada con
el disefio del nudo de las Almadrabillas.
Esta ordenacién permite liberar la
plaza de la estacién del aparcamignto,
potenciando, por tanto, su caracter
emblematico, mejorando la circulacion
en la Carretera de Ronda, y la inter-
conexién, Estacién de Autobuses-
RENFE, recuperando el Preventorio
y zonas de estancia, cualificando, al
fin, este espacio con el caricter de

centralidad que nunca- debié perder.

Otros ejemplos importantes serian la
recuperacion de la Joya como parque
publico de caracter arqueolégico y
zooldgico, de acuerdo con el Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas,
Cultura y Diputacion.

La remodelacién del entorno de la
Plaza de Toros y del Parque de In-
cendios serian actuaciones a resefiar
entre otras.

Asi, el itinerario “blando”, para bici-
cletas y “footing”, paralelo a la Carre-
tera costera a Costacabana, la re-
ordenacién de la zona del cruce de
la Carretera de Granada con la Carretera
de Ronda, al trasladar la fibrica de
Minas de Gédor y recuperar para el
residencial esta zona, hoy absoluta-
mente degradada.

GEOMETRIA

El rtraslado de la actual instalacién
de CAMPSA con la calificacién de
una actuacién urbanistica que permite

la creacién de un importante parque.’

El especial cuidado en el tratamiento
de las “puertas” de la ciudad, trans-
formando su imagen con las inter-
venciones urbanas posibles: la entrada
desde Granada con la ampliacién del
Cementerio, Urbanizacién del Sector
18 y la Unidad de Actuacién 51 de
Piedras Redondas, asi como el des-
doblamiento de la CN. 340 y su
conexién con Las Lomas y la Avenida
del Mediterrdneo, mejorando los

accesos a la Residencia de la Seguridad
Social.

La entrada desde Malaga, con la re-
modelacién de la zona perimetral
industrial y portuaria, asi como el
nuevo trazado de la CN. 340 y la
ampliacién del Parque.

La entrada desde el Aeropuerto con
el nuevo trazado de la AL-100, el
Sector 1, y el acceso costero de levante
con el Paseo Maritimo y Parque Ferial.

El pormenorizado disefio del espacio
urbano, en sus calles y plazas, el
especial tratamiento de “los bordes"
de la ciudad, con el mar y con la vega,
y el mallado de la red viaria inter-
conectando los diferentes “fragmentos”
de la ciudad actual, completan la des-
cripcién  general de las operaciones
estructurantes que se han explicado
en los apartados anteriores.

Con respecto a la politica de vivienda,
las importantes intervenciones a través
de los Planes Especiales que se estin
tramitando en las zonas marginales
de La Chanca, los Almendros, San
Cristébal, contemplando el realojo de
sus habitantes con operaciones publicas
de vivienda en condiciones que per-
mitan su accesibilidad a estos sectores
sociales, contemplan, a medio plazo,
la solucién definitiva al problema de
infravivienda y urbanizaciones margi-
nales de Almeria.

Estas son las propuestas mds relevantes
que el nuevo Plan de Almeria presenta
a informacién publica. Del enrique-
cimiento que todo debate publico
conlleva, de la voluntad politica
de desarroﬂarlo, se abriga la esperanza
de conseguir un instrumento politico,
lo suficientemente solvente, que
permita hacer realidad el “slogan”
del Avance: Un Plan para transformar
Almeria.
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Of course, the multitude of minor interventions in
neighbourhoods and other districs acquire a funda-
mental importance in the new project of the city
without which, the desired urban inhabitability,
constitution and repercurssion could not be achieved.

To this effect, the remodelation of the section "Plaza

de Barcelona-RENFE", completed by the design of
the junction of Almadrabillas, should be emphasized

This planning allows the station square 1o be freed
from parked vebicles, favoring its emblematic
aspect and improving the circulation on the Carre-

tera de Ronda and the connection between the Bus

station and RENFE, likewise recovering the Preven-

torio and leisure areas and finally giving back to

this area the character of centrality st should never
have lost.

Other important examples would be the recover;
of la Joya a public park of an archaeological and
zoological nature, in accordance with the Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas, Cultura )
Diputacién (Superior Council of Scientific Invests-
gations, Ministry of Culiure and Provincial Govern-
ment).

The remodelation of the surroundings of the Bullring

and the f_""l're Station among others, would be worth)
of mention. N

Likewise, the "soft" itinerary for bicycles and
Jogging" that runs parallel to the coastal bighwa)
to Costacabana, and the redisposition of the inter
secting area where the Carretera de Granada crosse.
the Carretera de Ronda, transferring the facior
of Minas de Gador and recovering this area, presentl;
completely degraded, for a residential zone.

To move the present CAMPSA nstallations wiii:
the designation of urban action to allow for 1h.
creation of an important park.

Special care in the treatment of the "gates ta the
city, transforming their image with feasible urbun
interventions: the entrance from Granada with un
enlargement of the cemetery, Development o)
Sector 18 and the Action Unit 51 in Piedras Redondu:
as well as widening the C.N.-340 and its connection
to Las Lomas and the Avenida del Mediterranec
improving the access to the Social Secutiry Medical
Centre.

The entrance from Mdlaga, wsth the remodelarion
of the peripheral industrial and port zones, as well
as the new lay-out of the CN.-340 and the enlar
gement of the Park.

The entrance.from the Airpost-withtheseu: lay-ont
of the AL-100, Sector I, and the eastern coasta
access to the Paseo Maritimo and Pargue Feriui
(Fairgrounds).

The detasled design of urban space, of streets ana
squares, the special treatment of the "edges” o
:Ze city towards the sea and the plain, and the
mesh of the road network that connects the differen
“fragments"” of the presen: city, complete the des.
criptions of the structural operations that ha
been explained in foregoing sections.

Regarding housing policy, important intervention,
are being negotiated through the Special Plans in
the marginal zones of La Chanca, Los Almendros ana
San Cristébal, which aim at re-housing their inba-
bitants through Public Housing provisions on such
conditions as.to permit their accessibility to these
social sectors. On medium-term, they contemplate
a definitive solution to the problem of infra-housing
and marginal urban development in Almeria. -

These are the most outstanding proposals that the
new Plan of Almerfa presents for public information
Through the. enrichment that is inbherent 1o al
public debate, and from the political willpower pe
develop it, a hope has been fostered to achieve .
political instrument solvent enough to make the
draft’s motto: A Plan to transform Almeria




