axarqguia, n° 15, Verano 2010

SECCION HISTORIA DE LA NAVEGACION

EL NAUFRAGIO DEL YNDIAN PRINCEPS:
LA PERDIDA DEL CARGAMENTO DE LOS OROZCO

ANGEL CARRALERO DAFFOS
Investigador

INTRODUCCION

127 de septiembre de 1858 el bergantin gole-
Eta inglés Yndian Princeps sucumbe en la pla

ya de las Escobetas, Garrucha, ante una forti-
sima galerna. La peculiaridad de este naufragio resi-
de en su cargamento, el cual estaba destinado a la
remodelacion de la fundicion de plomo San Ramon,
emplazada en Garrucha, con el fin de transformarla
en una futura fundicion de hierro. Este proyecto es-
taba destinado a ser uno de los primeros intentos de
instalar unos altos hornos en Andalucia por parte de
sus principales accionistas, la familia Orozco.

Con el fin de poner al lector en antecedentes
sobre la importancia de ésta factoria habremos de
dar algunas pinceladas de la mineria almeriense en
esta zona a mediados del siglo XIX y sobre el sem-
blante de la familia Orozco como principales mece-
nas de un proyecto que, si bien no llegaria a fructifi-
car, si que significd un hito histérico en un intento de
desarrollar un nucleo de industria pesada en una al-
dea marinera del Sureste espaiiol.

BREVE HISTORIA DE LA INDUSTRIA MINE-
RA EN EL LEVANTE ALMERIENSE

Apoyéandonos en el interesante trabajo del pro-
fesor Sanchez Picon: La Mineria del Levante Alme-
riense 1838-1930. Especulacion, Industrializa-
cion y Colonizacion economica, se destaca, que,
desde la segunda década del siglo XIX, la riqueza
mineral del subsuelo espaiol habia permanecido su-
jeta al principio de «regalia minera»'. Con la llegada
de ésta segunda década referida se inicia un proce-

! Hasta entonces la mineria espafiola se regulaba a través de las
Ordenanzas de Felipe I1, las cuales datan del afio 1584, consis-
tiendo la «regalia minera» en el arriendo de la propiedad de las
minas por parte de la Corona a particulares. SANCHEZ PICON,
A.: La Mineria del Levante Almeriense 1838-1930. Editorial Ca-
jal, 1983. Almeria, pp. 33 y 45.
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RESUMEN

El naufragio del bergantin-goleta Yndian
Princeps, en la playa de Las Escobetas, durante
una galerna otofial, junto con una parte de su
importante cargamento destinado a la remode-
lacién de la fundicion de hierro de San Ramén,
SUpuso un pequeno retraso en éste importante
proyecto de la familia Orozco en el Levante alme-
riense. Lardpida coordinacion e intervencion del
Cuerpo de Carabineros y del personal de la Ca-
pitania Maritima de Vera evitaria que se lamen-
tasen desgracias personales.

ABSTRACT

Light brigantine shipwreck Yndian Princeps
in Las Escobetas beach during an autumn
stormy weather, joint to her important cargo
designated to San Ramon’s iron smelting,
supposed a lesser delay in an important Orozco’s
family iron works in the east of almerian coast.
Fortunately, fast coordination an intervention
labors of Carabineros garrison and Vera Maritime
Harbour seamen avoid casualties among crew
of this vessel.
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Imagen de un velero, similar al Yadian Princeps, fotografiado por Gustavo Gillman en Aguilas en 1902
(Aguilas brie Chile side view). [Gentileza de los herederos de Gustavo Gillman]

so de desamortizacion del subsuelo, paralelo al que
afecta a la propiedad agraria, el cual echaré por tie-
rra los obstaculo legales que impedian el aprovecha-
miento privado de estos medios de producciéon®.

A finales de 1838 se procede a explotar el im-
portante filon argentifero, emplazado a las faldas del
barranco Jaroso, en Sierra Almagrera, siendo esta
labor el punto de partida para la creacion de la famo-
sa y rica, mina Virgen del Carmen o Carmen’.

Paralelamente a esta explotacion de mineral del
subsuelo almeriense surge un desarrollo tecnoldgico
que permite un mayor rendimiento en el aprovecha-
miento del mineral. Con ello se inicia, en 1829, la
construccion de unos modernos hornos en Adra con

2 Esta desamortizacion del subsuelo se inicia con las disposicio-
nes de 1825 y culminan con la liberalizacion del sector en fechas tan
tardias como 1868. SANCHEZ PICON, A.: Op. cit.,, pp. 33 y 45.

* Bajo el suelo pizarroso de Sierra Almagrera se escondia un rico
subsuelo sobre el que se destacaba el mineral de sulfuro de plomo,
de variable proporcion argentifera, acompafiado de una propor-
cmn fluctuante de ganga ferruginosa. SANCHEZ PICON, A.: Op.

t,pp. 49 y 51.
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el fin de optimizar al méximo el aprovechamiento en
la fundicion de galena®.

Es en éste preciso instante cuando surge la figura
de Ramon Orozco Gerez, un prospero comerciante de
la ciudad de Veray, a la par, sagaz politico nacional, el
cual se introduce en el negocio de la mineria al entrar a
formar parte de la sociedad para el registro de la mina
Observacion®. Para una resefia mas detallada de su
biografia recomendamos el articulo del profesor San-
chez Picon: «Ramon Orozco Gerez (1806-1881). Apun-
tes para su biografia». Revista Axarquia, n° 10.

* El horno de fundicién abderitano de San Andrés, construido en
1832, encabezaria la lista de las fundiciones que jalonarian el litoral
minero almeriense. Dicho horno funcionaba a partir de una mezcla de
alto poder calorifico, consistente en la mezcla de mineral de cocke y
mezcla de carbén vegetal. En un principio esta factoria trabajaria con
el mineral extraido de la Sierra de Géador para, después, hacerlo con el
de Sierra Almagrera. SANCHEZ PICON, A.: Op. cit.. p. 39.

* La mina Observacién, junto con la del Carmen, cuya sociedad
habia sido organizada por don Miguel Soler Molina, y la mina
Esperanza, ésta registrada por don José Sanchez Puerm. cura pa-
rroco de Cuevas de Almanzora, conformarian el niicleo principal
de las conocidas «minas ricas» del barranco Jaroso. SANCHEZ
PICON, A.: «Ramén Orozco Gerez (1806-1881). Apuntes para su
biografia», Axarquia, n°10, Almeria, 2005, p.118.
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A raiz de esta primera inversion minera surge la
necesidad de realizar un tratamiento del mineral re-
cogido, estableciéndose de inmediato una provecho-
sa relacion comercial entre Ramon Orozco y la casa
de Heredia, dindose con éste gesto una progresiva
mecanizacion en el Levante almeriense que se ex-
tenderia, por ende, a la vecina provincia de Murcia®.
Es en este momento cuando se pone en marcha, en
1841, la fundicion San Ramon en Garrucha, figuran-
do entre sus principales accionistas, como no, nues-
tro empresario veratense’. Sin embargo, el «boom»
de la mineria no duraria para siempre ya que una
serie de problemas, a todas luces insalvables, se con-
Jurarian para dar el cierre a la fundicion San Ramén
una década después de su inauguracion®. No obs-
tante, la capacidad emprendedora, su intuicién, su
vision de futuro y la atencion prestada a la evolucion
de las expectativas de los antecedentes sidertirgicos
de Malaga propiciaron la inversién de capital en una
nueva empresa metalirgica, la cual pasaria por la
reconversion de la antigua fundicion argentifera de
San Ramoén en una fundicién de hierro, procedente
este mineral, de la Sierra de Bédar y de Sierra Ca-
brera”. Surge en ese momento la Sociedad Colecti-
va Ramo6n Orozco y Compaiifa, con un capital de
1.500.000 reales repartidos entre 20 acciones de las
que los Orozco mantendrian el control sobre la mitad
de éstas. La financiacion del proyecto se veria com-
prometida al tener que elevarse el capital de la em-
presa debido al desembolso, justificado por los gas-
tos no previstos, que ocasiono la importacion de ma-

“ El traslado de la mecanizacion para el tratamiento del mine-
ral en los establecimientos abderitanos, iniciada por don Manuel
Agustin de Heredia, hacia el Levante almeriense implico que en
1845 funcionasen cinco méaquinas de vapor para el movimiento de
los fuelles o ventiladores que daban viento a los hornos. SAN-
CHEZ PICON, A.: La Mineria del Levante.... pp. 61 y 69.

7 El objetivo de la construccién de ésta fundicion no fue otro
que ¢l de transformar el mineral procedente la mina Observacion
en tortas de plata para su posterior exportacion. Otras fundicio-
nes contemporéneas serian: La Carmelita, La Esperanza y la Ma-
drilefia, las cuales, al igual que San Ramon, atenderian la transfor-
macion de mineral de sus respectivas minas. SANCHEZ PICON,
A.: La Mineria del Levante..., pp. 69 y 70. DEL MISMO: «Ramén
Orozco...», p.119.

* La dependencia del cocke de procedencia inglesa, la restric-
cién del empleo de carbén vegetal, dada la intensa deforestacion a
la que fue sometida la comarca, el paulatino empobrecimiento del
mineral argentifero extraido del Jaroso, el problema del desagiie de
las minas y el cierre del mercado galo, principal foco de exporta-
ci6n, como consecuencia de la revolucion politica de 1848, SAN-
CHEZ PICON, A.: La Mineria del Levante..., pp.77 y 79. DFEL
MISMO: «Ramén Orozco..., pp. 120 y 121,

* SANCHEZ PICON, A.: La Mineria del Levante..., p.. 131,
DEL MISMO: «Ramén Orozco..., p.121.
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quinaria y el acopio del combustible para la misma'.
Es en este punto, durante la construccion de este
complejo metaltrgico en el espacio que hoy dia ocu-
pa el Colegio Hispanidad y el campo de futbol, cuan-
do se desarrolla la tragedia del Yndian Princeps.

EL NAUFRAGIO DE UN TRANSPORTE

A mediados del siglo XIX, pese a los timidos,
pero consolidados pasos de la navegacion impulsada
por la fuerza de las calderas de vapor, la navegacion
a vela era la imperante en nuestro litoral. El Yndian
Princeps era un buque inglés que desplazaba 94 to-
neladas, de construccion fina, que arbolaba, a parte
del bauprés, dos palos, trinquete y mayor, cruzados
por vergas y con una gran vela cangreja, conocida
como bergantina, por vela mayor. En concreto nues-
tro buque se encuadraba en la variante del bergan-
tin-goleta, de una construccién mas fina que la del
bergantin redondo, estando gobernada por una tripu-
lacion de 6 marineros al mando de su capitan, deno-
minado en los informes como Domioal. A finales de
septiembre 1858, esta nave dejaba el cercano puerto
de Aguilas con una carga consistente en: «tierra,
piedras, ladrillos refractarios y piezas de maqui-
nas para el martinete de los Sres D. Ramoén Oroz-
co é hijo de este Comercio»". Dado el mal estado
y la inseguridad reinante en las comunicaciones te-
rrestres, las cuales retrasarian el transporte o po-
drian comprometer la integridad del mismo ante un
posible asalto de malhechores, la familia Orozco dis-
puso contratar los servicios de una naviera inglesa
que pusiera a su disposicion una embarcacion capaz
de realizar una navegacion de cabotaje hasta la rada
de Garrucha. Sin embargo, esta bahia no iba a resul-
tar tan segura ya que, habiendo descargado una par-
te de la carga, el mal estado de la mar sorprenderia a
la una de la madrugada, a la embarcacion en la playa
de Las Escobetas a la cual «al parecer, el haberle

Jaltado una de las dos cadenas que tenia en la

mar, y que cuando solo estaba sobre una ancla,
ésta la empezo a garrear a impulso de la gruesa
mar y mucho viento del E. (Este) que se experi-
mentabay'®. Percatandose del grave aprieto en el
que se encuentra el buque se organiza un equipo de

" La fundicién comenzaria dando ocupacion a 30 obreros.
pasando a 150 dos afios mas tarde. SANCHEZ PICON. A.: La
Mineria del Levante..., p.133.

' Archivo Don Alvaro de Bazéan. Navegacion Mercantil. 7147/
58/10. «Yndian Princeps. Goleta inglesa».

'* Ibidem.
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Vista parcial del pueblo de Garrucha hacia 1880, captada por José Rodrigo; obsérvese al fondo las dos torres existentes tras
¢l Ayuntamiento, que pertenccian al Martinete o alto horno de Garrucha (Gentileza del Centro Cultural Espin de Lorca)

salvamento integrado por la guarnicion de Carabine-
ros del cercano castillo de Las Escobetas, los cabos
de matricula Melchor de Rosa y Diego Carmona, y
un numero indeterminado de individuos puestos a las
ordenes de dichos cabos «todos los cuales se han
prestado con la mayor abnegacion y contribuido
al salvamento y socorro de los espresados nau-
fragos» ',

Debemos suponer que nuestro buque quedaria
maltrecho y desarbolado tras el temporal, pero no hun-
dido ya que, si bien se recogerian restos de su aparejo,
éste quedaria asegurado hasta la llegada del Vicecon-
sul inglés, el cual se encargaria de notificar lo sucedi-
do a la Embajada, facilitar la correspondiente asisten-
cia a los ndufragos, asi como su repatriacion y valorar
los dafios sufridos por la embarcacion para tramitar el
parte a la casa aseguradora. Por otra parte, la Capi-
tanfa de Marina del Distrito de Vera y Capitania del
Puerto de Garrucha redactarian el correspondiente in-
forme de lo acontecido a la Capitania General de
Marina del Departamento de Cartagena.

CONCLUSION

Como vemos la navegacion a lo largo del litoral
almeriense a mediados del siglo XIX era realizada
por medio de embarcaciones impulsadas a vela; sin

* Ibidem.
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embargo no pasaria mucho tiempo en el que irian
arribando a nuestras costas embarcaciones de va-
por mucho mas solidas, las cuales cargarian el mi-
neral de nuestro rico subsuelo y estarian mucho
menos expuestas a los terribles embates de la mar.
El Yndian Princeps, no obstante, era un velero cuyo
ligero porte lo hacia muy capaz para realizar una
navegacion de cabotaje, suponemos que seria la na-
vegacion mas tipica entre las pequeiias poblacio-
nes ubicadas en el litoral almeriense, a excepcion
de los mencionados centros mineros. Ahora bien, a
lo que no podian hacer frente este tipo de embar-
caciones era a los caprichosos y repentinos cam-
bios del estado de la mar que con sus fuertes co-
rrientes, en funcion de la direccion del viento las
empujaban, como fue el caso de nuestro bergantin-
goleta, contra la costa. Desconocemos la cuantia
de las pérdidas, aunque hemos visto que al sefior
Orozco le toco desembolsar una cantidad mayor de
capital, que, desde luego ésta incluiria las pérdidas
ocasionadas en el Yndian Princeps. Suponemos
que se tratdo de un mal menor pues en 1860 este
establecimiento sidertrgico se pondria en marcha
produciendo hierro colado y colocando a Almeria
en uno de los primeros lugares de la siderurgia es-
pafola. No obstante, el éxito duraria poco tiempo.
al igual que su antecesora, en 1864 cerraria sus
puertas por diversas causas'* entre las que se con-

'* SANCHEZ PICON, A.: La Mineria del Levante...., pp.134-136.
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taron la ausencia de un mercado,
representado bajo la forma de in-
dustria ligera, que absorbiera su
produccion, la insolvencia financie-
ra y, sobre todo, la concomitante
dependencia del carbon galés, se
unieron para conjurar una prove-
chosa aventura financiera de un
audaz empresario que decidié apos-
tar fuerte en todas sus inversiones
aun a costa de sufrir pérdidas tan
sensibles como su preciada fundi-
cién y otras menos conocidas como
el cargamento alojado en las bode-
gas de un pequeno bergantin inglés.

De igual forma, destacaremos el
papel de los verdaderos protagonis-
tas del suceso, la mayor parte an6-
nimos, entre los que se contaron la
fuerza de carabineros y trabajado-
res del puerto, los cuales evitaron
que se lamentasen desgracias per-
sonales entre la tripulacion de la
nave.
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