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Sres, D, Bafaet lmazan y D, Qgustin Feding,

Mis QUERIDOS PAIBANOS Y AMIGOS:

 Una deuda de gratitud tengo con cada uno de Vds., y ambas pro~
curo pagarlas con la remision que adjunta les. hugo de mi Memoria
acerca del proyecto de ferrocarril de esa ciudad 4 la de Granada, y no
vayan Vds. 4 pensar que la paga estd en el meérito de la cosa enviada,
pues no lo tiene, sino en la congruencia entre el débito y la satisfac-
cion, toda vez que el suelto del uno pidiéndomela y & la carta del otro
me reflero. '
Y, 4 propésito de suelto y carta, no hagan Vds. caso de habladurias,
y observen, como yo, el consejo del proverbio drabe que dice que, si un
viajero se entretiene en tirar piedras & cuantos perros le ladran durante
la jornada, jamés llegarh al término de su viaje. Dejémosles, pues,
ladrar, que para eso son perros, y sigamos nosotros nuestra ruta, sin
temor & sus mordiscos, pues ni ellos se atreveran & tanto, ni & nosotros
'se nos morderia impunemente.

. Cusando el 27 de Junio del afio antérior ocurrié la terribilisima inun-
dacion de Totana, cuyas desastrosas consecuencias & tantas villas y
ciudades se extendieron y tantas huertas y campos yermaron, se me
ocurrié agitar, entre otros, el antiguo proyecto del camino de hierro
del Segura al Darro, para ver si con é1 podia proporcionar trabajo, en
primer lugar & mis naturales y primeros representados los infelices
jornaleros de los pueblos perjudicados por tal desastre en el distrito
que tengo la honra de representar en el Congreso, en segundo & los
demés de mi querida provincia de Murcia, y en tercero 4 los de sus
hermanas en esta y otras desgracias, las de Almeria y Granada.
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Estudiado, con tal mira, el proyecto citado, vi que no me servia
para aquella urgencia, pero como el trato suele engendrar el carifio y
tal piedra, perdida antes en el polvo, llega 4 adornar, después de la-
brada y pulida, la garganta de una hella 6 la corona de una reina,
asi yo me encarifié¢ con mi polvoriento expediente, de cuyas amarillen-
tas hojas pareciame & veces ver salir la vida y el bienestar de eien
pueblos.

Pero era demasjada responsabilidad para aceptada por uno solo, pues
podia haber equivoeacion, 6 sobraba gloria para todos, si la cosa era
buena, y yo, que no tengo la desdicha de ser envidioso, y por consi-
guiente 1o me pesan los apliusos concedidos & los demas, couvo-
qué & una reunion 4 todos los Senadores y Diputados. de las tres pro-
vincias interesadas en la obra, convocatoria que, A mi instancia y conmi-
go, firmaron Diputados de las otras provincias. Antes de esto habia ha-
blado del asunto 4 mi antiguo maestro el Sr. Gisbert, quien habia acep-
tado el pensamiento y prometidome su valiosa ayuda.

Celebrada la re}mion, acogieron todos los presentes (cuyos nombres
no cito para que el celo de los asistentes no acuse falta de él en los que
no asistieron) con entusiasmo la propuesta, y, tras de luminosa discu-
sion, fué nombrada en el acto una Comision gestora, compuesta de un
Senador y dos Diputad os por cada una de las tres provincius, constitu-
yéndose esta con el mismo digno presidente elegido por la reunion ge-
neral, el Sr. marqués de Corvers, y con el mismo secretario de ella,
mi humilde persona, citAndonos para el siguiente dia.

En el cual nos reunimos con efeeto, y después de discutir am-
plisimamente el procedimiento mas adecuado para realizar el proyecto,
nombrose una Comision ponente compuesta del Sr. Villanova, por Gra-
nada, del Sr. Morecillo, por Almoria, y de mi, por Murcia, Comision de
que fué elegido presidente el primero é 1nev1table secretario el de las
anteriores, encargandoseme la redaccion de una Memoria acerca del
asunto, que es la que les envio,

Dificil es inflar un perro, segun dice el rey'del castellano idioma,
pero no lo es menos escribir una Memoria como Ia encargada & mi insi-
piencia y escasez de entendimiento, dado el gran nimero de dificulta- -
des que toca quien la empresa acomete; sirva esto de disculpa 4 su de-
mérito, y de alabanza & la amabilidad de mis compafieros de la Comi-~
sion ponente, quienes la aprobaron sin variar ni una coma,

Leida después & los sefiores de la Comision gestora, tambien la
aprobaron, excepto dos de sus conclusiones, las iltimas, en lugar de

®
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las cuales, comisionaron & la ponente para que, conferenciando con el
Sr. Ministro de Fomento, escogitara el medio mas practico y breve de
llevar 4 cabo el pensamiento, conferencia que se celebrd, encontrando
en el Sr. Conde de Toreno la acogida mas carifiosa y el propdsito mas
decidido de ayudarnos, cuando, reunidas otra vez las Cortes, pueda darse’
al proyecto una forma definida y definitiva.

Estos, con algunos otros de menos importancia, han sido los trami-
tes del asunto, restando ahora que, hagan Vds. opinion, pasenme el
galicismo, 4 semejanza de lo hecho en sus respectivas provincias y
distritos por todos mis dignos compaiieros de la reunion general y de
las Comisiones, de 1o que haran sin duda todos los periédicos de esa
provincia y de las de Almeria y Granada, y de lo que yo hice en Libri~
lla, Alhama y Totana, durante mi anterior viaje al distrito que repre-
sento, teniendo la satisfaccion de ver en dichos pueblos acogido el pen-
samiento del camino de hierro con el entusiasmo ardiente caracteristico
de nuestra raza y de nuestro clima, unido al sentimiento practico de los
pueblos medernos, '

Pocos articulos laudatorios y muchos eseritos practicos, pocos ban-
quetes y mucha propaganda, pocas reuniones y muchas suscriciones,
esto es lo necesario, y lo que suplico 4 Vds., amigos mios, que predi~
quen sin descanso, excitando y facilitando la controversia, la menor de
las espinas que estoy decidido 4 dejar, como buen hijo, que se claven en
mi, para que no ensangrenten 4 nuestra buena madre la patria, para la
cual solamente quiero las rosas de la dicha unidas 4 la encina de la
fuerza, y el olivo de Ia paz enlazado con el laurel de la victoria.

Sgy de Vds. afectisimo amigo, paisanoy s. s.

. Q. B.S. M,

Mariane Vergas-

Madrid, 10 Agosto 1878

i
»
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MEMORIA.

»

EN 1858 se estudi6 por cuenta del Estado un ferrocarril de Murcia &
Menjibar que mide 312 kilometros, y cuenta veinte y siete estaciones,
cuyo estudio quedé en tal estado, y sin que sirviera para nada, hasta
que la Ley general de ferrocarriles de 2 de Juliosde 1870 autorizé al
Gobierno para otorgar, “en publica subasta, con la subvencion maxima
de 60,000 pesetas por kilometro, un ferrocarril entre Murcia y Grana-
da, pasando por Lorca. Una Real orden de 30 de Mayo de 1876 con-
firma la existencia de 1a subvencion y su cuantia. \

Pbr Real érden de 3 de Mayo de 1871 se encomend6é & la Divi-
sion de ferrocarriles de Sevilla la formacion del proyecto de Murcia
4 Granada por Lorca, debiéndose hacer los gastos indispensables por
cuenta del Estado, remitiendo 4 la citada Division los dos ejempla-
res del proyecto formado en 1858 para la linea de Murcia 4 Menjibar,
con objeto de que se aprovechara de ellos la parte comun 4 entrambas.

Nada hizo la Division mencionada hasta 5 de Julio de 1873, en
que pregunt6 si estaba subsistente la Real 6rdende 3 de Mayo de
1871, contestandole el Ministerio de Fomento afirmativamente en 10
de los mismos mes y afiv.,

Nada hizo tampoco nadie acerea de este asunto, hasta que en 4
de Sstiembre de 1877 consegui que se recordara & Sevilla 1a Real 6rden
de 10 de Juliode 1873, 4 cuyo recuerdo contesté la Division de fer-
rocarriles de dicha ciudad en 10°de Sstiembre de 1877 que deberia

\

€
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nombrarse un ingeniero y dos ayudantes, y sefialarse cantidad sufi-
ciente para hacer el estudio de los 150 kilémetros que hay desde
Zujar, 6 mas bien, desde Chllar de Baza hasta Granada.

Desde. Menjibar hasta Granada hay hechas dos concesiones, una
al Sr, Loring y otra al Sr. Villanova, teniendo esta ultima trece este- -
ciones y midiendo 162 kilémetros:

De Murcia & Aguilas, por Lorea, hay hecha una concesion al se-
fior Gomez Rubio, con 63 kilometros y seis estaciones, entre Murcia y
Lorea, parte de este camino comun con los de Murcia & Menjibar
¥y Murcia 4 Granada.

De Murcia 4 Granada hay un estudio particular, con veinte y
tres estuciones y 318 kilémetmps, presentado en el Ministerio de Fo-
mento por el Sr. Fernandez Estrada, y aprobado por la Division de ferro-
carriles de Sevilla y por la Junta Consultiva de Caminos, Canales y
Puertos, sibien con algunas modificaciones, que ya han sido some-
tidas & la s..obacion de los indicados cuerpos.

De Almeria 4 Linares, ‘existe un estudio particular, ya com-
pletamente aprobado, gue tiene 308 kilometros y treinta estaciones.

. Para poder formar juicio aproximado, & falta de planos, de'la
direccion que lleva cada estudio, siguen cineo listas de las estacio-
nes de los citados esfudios.

PRIMERA.

De MURCIA a MENJIBAR.,

MURCIA Freila y Gor )

Alcantarilla, (empalme) Manzanos y Guadix

Librilla Chilla y Pozo-alcon

Alhams Ceal, Arroyo-molino, Hinojares.

» Totana < y Belerda

Lorca Poyatos .

Parroquia Quesada y Cazorla

Velez~-Blanco Torre de Pero Gil

Velez-Rubio ’ Ubeda y Villaflores

Chirivel , Jimena y Bedmar, (puente de Ma-

Vertientes Zuecos) :

Cullar de Baza . Baeza, Begijar y Laguna, (puente

Baza, Benamaurel, Castril y Cor- del Obispo) ’
tes Torre de Gil Blasco Perez, (Val-

Bafios de Benzalema verde)

Zujar y Pozo-alcon - MENJIBAR y Jaen
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SEGUNDA.

De MENJIBAR 4 GRANADA.
Tas' ot 1)

Jaen. .
Torre del Campo

Torre D. Gimeno. Jaen
Martos.. . . . . .
nucaudete .
Castillo de Locub1
Alcala la Real.
Moclin. . ..
baos Pueit: - | g
GRANADA.
TERCERA.
De MURCIA & AGUILAS
POR LORCA.
MURCIA Totana
Alcantarilla ) Loreca
Librilla . AGUILAS
Alhama
CUARTA.
De MURCIA & GRANADA
POR LORCA.
MURCIA Liacar
Alcantarilla Seron
Librilla Baza
Alhama + 1 Gor
Totana Guadix
Lorca Darro
Puerto de Lumbreras Bogarre
Huercal Overa Iznall6z
Albdéx Daifonte
Partalos Peligros
Fines -] GRANADA
Purchensa
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QUINTA.

Pe ALMERIA 34 LINARES.

ALMERIA Gor

Benahadux Baza

Huecija Zajar

Alhama Cuevas de Zujar
Illar Pozo Alcon
Instincion Huesa

Padules Quesada

Fondon Peal de Becerro
Beires Tomé

Ohanes Torre de Pero Gil
Ocaiia Ubeda

Fifiana Baeza

Hueneja Canena
Calahorra . ’ Vadollano
Guadix LINARES

Las lineas primera y segunda tienen una estacion comun, que
es Menjibar, la de enlace.

Las lineas primera y tercera cuentan seis estaciones comunes, que
son Murcia, Alcantarilla, Librilla, Alhama, Totana y Lorea.

Las lineas primera y cuarta tienen comunes las mismas seis esta~
ciones anteriores.

Las lineas primera y quinta tienen nueve estaciones comunes, que
son Baza, Zijar, Gor, Guadix, Pozo Alcon, Quesada, Ubeda y Baeza.

Las lineas segunda y cuarta cuentan una estacion comun, que
es Granada, la de arribo.

Las lineas tercera y cuarta cuentan seis estaciones comunes, que
son Murcia, Alcantarilla, Librilla, Alhama, Totana y. Lorea.

Y las lineas cuarta y quinta tienen tres estaciones comunes, que
son Baza, Gor y Guadix.

De la anterior comparacion resulta que ias lineas primera y se-
gunda se completan, en cuanto &4 formar entre las dos el ferrocarril
de Murcia & Granada, por Menjibar, el cual contaris, entre sus pun-
tos extremos, cuarenta estaciones,y mediria 474 kilometros, sin tener
comun sind la estacion de empalme.

La mayor parte, mas de des tercios, de la’ linea tercera, es co-
mun con la primera, y por ello seis de sus siete 1 ocho estaciones, son
las mismas que las de la primera,
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En el mismo trayecto es la cuarta comun con la primera, siendo
la razon que es el mas facil y fructifero trazado entre Muarcia y Lor-
ca el que siguen las tres.

La primera y quinta tienen numeve estaciomes comunes, 1o cual
indica bastante que son una misma linea por mas de 100 kilome-
tros, 6 lo que es igual, que no pueden construirse ambas gin evi-
dente perjuicio mutuo.

La segunda y cuarta no tienen comun siné el punto de llegada.

La tercera y cuarta ya he dicho que seis estaciones, y el por qué.

La cuarta y quinta tienen tres estaciones comunes, precisamen-
te en el punto en que mas puede favorecerlas su confusion por dos
motivos: primero ser uno de los trozos mas dificultosos de ambas y
ahorrarse por consiguiente una gran parte de los gastos de construccion,
estableciendo dos vias unidas y paralelas, 6 la mitad de todos los
g;astos de construccion, si se convienen en servirse de una via sola
construida & expensas de las dos compafiias; y segundo que esta en la

- variacion de las direcciones casi normales que desde sus comienz os
lleva la quinta en sus dos diferentes mitades, es decir que, las lineas
cuarta y quinta, cuando se tocan, se confunden, y, cuando no se tocan,
no son paralelas.

Estas circunstancias, & mas de otras muchas, son cfusa de que las
lineas cuarta y quinta se completen en sus misiones é intereses, y
‘ne solamente en su extension, cual otras de las que he comparado.

Descartando la linea de Murcia & Aguilas, por ser casi toda ella
eomun con la de Murcia & Granada, hagase esta por donde se ha-
ga,y teniendo la seguridad de que los 40 kilometros que hay entre
Lorca y Aguilas se construirin antes como ramal de la linea larga
que como linea corta; descartando la linea de Almeria &4 Linares por
ser casi enteramente distinta de la de Murcia & Granada, si esta se
hace por Lorca; Baza y Guadix: y descartando la linea de Menjibar, -
4 Granada por formar parte de la de Murcia & Granada, por Menjibar;
quedan para ser comparados los proyectos de Murcia &4 Granada, por
Menjibar, y de Murcia 4 Granada, p.r Lorea, Baza y Guadix.

Nunca como shora es exacto el dicho del principe de nuestros
hablistas de que toda comparacion es odiosa, y bien quisiera yo no
eutrar en esta; pero, ereo de mi deber hacerlo, mas que para pre-
juzgar la cuestion, para dar materia 4 la controversia, fijando te-
mas concretos acerca de los cuales en la discusion, si la hay, se

-ilustre el punto antes de resolverlo.
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Es el numero total de estaciones del estudio de Marcia & Gra-
nada, por Menjibar, el de cuarenta, y veinte y tres las estaciones del
proyecto de Loreca, Baza y Guadix, cuya diferencia de diez y sicte
estaciones me harian decidirme desde luego porel primers, por cuan-
to & mas estaciones mas puntos servidos y mayor influencia en pré
de la riqueza general del pais, si no tuviera que descartar de dichas
diez y siete estaciones las trece de la parte entre Menjibar y Gra-
nada, trozo acerca del cual hay dos concesiones ya, Yy por tanto se
hara sin ningun género de duda, siendo preferible para Granada
tener dos ferrocarriles, & mas del que hoy tiene, uno 4 Menjibar,
y otro directo & Murcia, que no uno solo a Menjibar y Murecia, pri-
vardose de la comunicacion directa con las provincias de Almeria
y Murecia,

Tengo otros dos motivos para no decidirme por el proyecto de
Murcia & Granada, por Menjibar, desechando el estudio por Lorea,
Baza y Guadix, atendiendo solamente al namero de estaciones: prime-
10, 8i bien las estaciones del primero son cuarenta, ¥ veintitres lag del .
segundo, tambien los kilémetros de aquel son 474 y 318 los de este,
eiya diferencia de 146 Kilometros demés en aquel bien eompensa
las diez y siete estaciones: segundo, ademas de las trece estaciones que
habria que rebajar de las cuarenta, por ser segura la construceion del
camino de hierro de Granada & Menjibar, hay 4 mas que bajar las
nueve estaciones comunes 4 los proyectos de Mureia 4 Granada,
por Menjibar, y de Almeria 4 Linares, resultando que realmente el
camino de hierro de Murcia 4 Granada, por Menjibar, tendra 474 kil6-
metros y cuarenta estaciones, de las cuales diez y ocho, serian no
comunes con otras lineas, y el de Murcia & Granada, por Lorea, Baza
y Guadix 318 kilometros y veinte y tres estaciones, de ellas veinte no
comunes con otras lineas, es decir, que el segundo tendria dos estacio-
‘nes privativas’ suyas mas que el primero, con 156 kllometros menos
de recorrido total.

Ninguna de estas razones me habria decidido, limitindome &

. presentarlas para que, con su vista, se decidicse por mis compafieros,
si n6 hubiera otras muchas de linages varios, de todas las cuales
solamente dos expondré para fundar mi preferencia & favor del pro-
yecto por Lorea, Baza y Guadix. Primera, .esta linea no perjudicara
4 ninguna otra, pues, si perjuicio ocasionara 4 la proyectada de
Murecia 4 Aguilas, como la linea por Menjibar sigue el mismo trazado
entre Murcia y Lorea, tambien y lo mismo la perjudicaria, No tan

Diputacion de Almeria — Biblioteca. Memoria Acerca del Ferrocarril de Murcia a Granada., p. 12



solamente no perjudicard la linea por Lorea, Baza y Guadix 4 la

' de Almeria 4 Linares, siné que la favorecerd, por las razones apun-
tadas arriba, por la de que ambos proyectos se cruzan casi en angu-
lo recto, y por otras muchas que omito por figurarseme pueril vanidad
fandamentar una verdad.que por nadie puede ser puesta en duda.
Por el contrario el trazado por Menjibar correria paralelo al de Al-
meria 4 Linares desde antes de llegar & Baza hasta después de pa-
sado Baeza, y tan préximos ambos, qus tendria cada uno nueve
estaciones en los mismos puntos, no pudiendo dudarse por consi-
guiente de los perjuicios mutuos que sufririan ambas lineas, si-lle-
'garan 4 construirse ambas, que no se construiria sin6é una & lo mds,
si:no.es que impiden mutuamente su constguccion, haciéndose una
4 otra el perro del hortelano. No menos imposible es que, habien-
do ya dos concesiones de Granada & Menjibar, y no consgtruyéndose el
camino,, quizi porque hay mas de una concesien, se afiadiera otro
proyecto entre Menjibar y Granada, haciendo mas dificultosa la em-
presa de construir dicha linea, porque, pensar en hacer dos y explo-
tarlas, es pensar en lo excusado. En cuanto 4 las lineas hoy ya en
explotacion de Madrid & Cartagena y de Madrid 4 Granada, lo mis-
mo quedarian unidas eon la linea por Menjibar que con la por Lorea,
Baza y Guadix, mas no igualmente beneficiadas, pues, mientras con
la primera tendrian que recorrer 474 kilometros las mercancias y
visjeros que de la una fueran a la otra, con la segunda no necesi-
tarian andar siné 318 kilometros; sin contar con la circunstancia
muy atendible de que la primera toca en Menjibar 4 la red de la
‘compafiia propietaria de la linea de Madrid 4 Cartageda, & cuyos inte-
reses perjudica por tanto.

La segunda razon de preferir el trazado por Lorca, Baza y Gua
dix, consiste en que este servird comarcas hoy casi en absoluto pri-
vadas de medios de comunicacion, como son la mitad O. de la pro-
vincia de Murcia, toda la de Almeria, en su mayor longitud, y la mi-
tad E. de 1a de Granada, mientras que el trazado por Menjibar so-
Jamente serviria & la mitad de la provincia de Murcia, puesto que
la provincia de Jaen quedard servida con la linea de Almeria &
Linares, cuya dltima via enlazari & mas con el centro de la penin-
sula & la hoy desatendidisima provincia de Almeria. La exclusiva
‘explotacion de la mitad O. de la provincia de Murcia, toda la de
Almeria y la mitad E. de la de Granada por la linea por Lorca,
Baza y Guadix ser4 permanente, por no poderse construir otra ni
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préximh ni remotamente paralela & ella, scgun evidencian las .con-
diciones de la zona que debe recorrer, sin que dicha exclusiva pue-
da traer ninguno de los males que el monopolio suele acarrear en
materia de vias de comunicacion, toda vez que se hallara dicho ca-
mino entre el ferrocarril de Madrid 4 Cidiz y el mar: y no hay
tampoco temor de que le falte alimento, si atendemos .4 la gran-
disima produccion de espartos de casi toda aquella comarca y la
asombrosa abundancia de minerales existentes en la misma, una
buena parte de los cuales es ya explotada, pero otra mucho mayor
no se explota, por carencia de medios de transporte para los mismos
minerales y los combustibles y fundentes necesarios para su benefi-
cio, minerales que, 6 hien irian por este ferrocarril & ser fundidos
en las fibricas de la sierra de Herrerias y .de sierra Almagrera, 0,
como es mas probable, serian beneflciados en Almeria 6 Linares, una
vez construido este segundo- camino, 6, por este y el de Murcia a
Granada, llegarian fundentss y combustibles 4 los puntos producto-
res del mineral, donde, levantadas fibricas, 'se verificaria el beneficio,
trasportando de retorno los trenes los metales. Y para que no se crea
que esto es pintar como querer citafé el hecho, de muchos afios aca
conocido y constante, de venir desde Linares muchisimos minerales
4 ser fundidos en la sierra de Herrerias en la cual hay copia gran-
disima de fundentes naturales, cuyos mineralas han de recorrer los
158 kilémetros que hay desde Linares hasta Alcazar; mas los 388 ki-
lémetros que median entre Alcazar y La Union, total 546 kilometros,
mientras que de Linares & Almeria existirdn solamente 308 kilometros
de ferrocarril, y de seguro bastantes menos de 500 kilémetros de via
férrea desde Linares 4 La Union, por las nuevas lineas proyeetadas.
Pero el gran porvenir del ferrocarril directo de Murcia & Gra-
nada 1o estriba en nada de lo dicho, siné en el hecho de formar
parte, ¥y no pequefia ni despreciable, sin6 importantisima, de la li-
nea del litoral de la peninsula entre Francia y Portugal, y ser por
tanto el camino mejor y mas corto de Francia para la Argelia y entre
Catalufia y Andalucia, paises que tienen mas relaciones entre si que
con el interior de Espaila, como se comprende ficilmente comparan-
do el movimiento de las vias de Madrid 4 Malaga y Cadiz, y de
Madrid & Barcelonay Tarragona, con el de la navegacion por medio
del vapor entre Ja Argelia y Francia y de Andalucia & Catalufia.
" 8é bien que las lineas férreas no pueden competir en punto 4 bara-
tura ni con los canales de agua dulece ni con la navegacion & la
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vela, y por eso solamente establezeo 1a paridad entre los ferrocar-
riles y los barcos de vapor, pero no sé me negara por nadie que
de buena fé discuta que el comercio prefiere siempre el camino de
hierro al buque de vapor, cuando de ambos medios puede disponer,
entre otros motivos por evitarse los gastos dq cargas y descargas
y los consiguientes desperfectos en, las mercancias,

El camino de hierro costero de Espafia en la region mediterrdnea
y oceanica puede considerarse actualmente dividido en siete seccio-
nes, atendiendo solo al estado de cada una, que son: 1.* de Francia
a Valencia, en explotacion; 2. de Valencia & Murcia, con la mitad
de los estudios hechos; 3." de Murcia & Granada, lo mismo que la
antecedente, 4." de Granada 4 Bobadilla, en explotacion; 5.* de Boba-
dilla & Sevilla, varios trozos en explotacion, otros en construceion y
los restantes estudiados; 6.* de Sevilla 4 Huelva, en consfruccion
proxima & terminarse, y 7. de Huelva & Portugal, sin estudios. Re-
sulta, pucs, que hay dos secciones en explotacion la 1.* y 1a 4.*, otras
dos en construccion tan adelantada que en breve serin tambien ex-
plotadas, lad* y la 6.°, dos mas con sus estudios & medio hacer, la
2. y3.',y una, Ia7.%, sin estudios.

Prescindiendo de la 7.*, por su atraso y su situacion 4 un ex-
tremo de todala linea, puedo asegurar que, asi como el importan-
tisimo trozo de Franciaa Valencia estd hoy en explotacion, lo estara
dentro de uno 6 dos afios el no menos importante de Granada &
Huelva, es decir, terminado el ferrocarril costero espaiiol 4 falta del
espacio comprendido entre Valencia y Granada.

En este espacio hay dos secciones, 1a dJe- Valencia 4 Murcia y la
de Mureia & Granada, de las cuales, aguella es fécil, comparada con
esta, por cuyc motivo, y por ser seguro que empujarian su construc-

" cion las provincias de Murcia, Alicante y Valencia, toda Catalufia y
Francia, no me ocuparé de ella, afirmando tan solo que el dia en que
se medie la construceion del ferrocarril de Murcia & Granada, esta
asegurada la del trozo de Murcia & Valencia, y la razon es obvia por-
que, hecho lo mas dificil y costoso de una obra, se hace sin
género ninguno de duda, lo mas ficil, cuando toda la obra es ne-
cesaria. Creo demostrado que la construccion del eamino de hierro
costanero de Espafia depende de la seccion de Murcia &4 Granada,
ferrocarril que evitarad el paso del estrecho de Gibraltar, si difieil
siempre, peligrosisimo en tiempos de -guerra, estdbleciéndose & lo
largo de las costas espaiolas una via terrestre de cabotaje, si se me
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permite la traslacion del sentido y la amplificacion del signifieado
de la voz cabotaje.

El camino de hierro de Murcia 4 Granada, por Lorea, Baza y Gua-
dix puede dividirse en tres trozos casi iguales entre si, atendiendo &
la mayor 6 menor diflcultad de su construccion, queé comporta, como
es natural, mas 6 menos tiempo y,mas 6 menos desembolsos para ha-
cerlo. El trozo mas ficil, aquel cuya explanacion es tan extraordina-
riamente sencilla que puede hacerse casi sin planos, es el de Mur-
cia al comienzo de la provincia de Almeria: el trozo mediano es el
de la provincia de Almeria; y el trozo dificil, tanto cuanto ficil es el
primero, es el de esta provincia 4 Granada. Supongamos para mas
orden y sencillez, que el camino ha de constar de 300 kilometros,
cada trozo de 100 kilémetros, é, importar cada kilometro 250,000
pesetas, por término medio, supuestos, rigorosamente, inexactos,
pero no muy apartados de la verdad, y resultard que toda la linea im-
portard 175.000,000 de pesetas y 25.000,000 de pesetas cada uno de .
los tres trozos. La subvencion directa es, con arreglo 4 laley de 2 de
Julio de 1876, de 60,000 pesetas cada kilometro, 6 de 18.000,000 de
pesetas todo el ferrocarril, 6 de 6.000,000 de pesetas cada uno de los
trozos, es deeir que la subvencion sube al 24 por 100, 6 que la empresa
constructora debera solamente gastar el 76 por 100 del presupuesto.
Pero existe, & masde la directa, una subvencign indirecta, consistep-
te en la exencion de derechos de Aduanas para los materiales fijjo, |
moévil y de construccion de los caminos de hierro, en la declaracion de
obras de utilidad pablica, ete., subvencion indirecta estimada en‘mas
que la directa por los entendidos en esta clase de obras, & pesar de
cuya perita opinion la igualo con la anterior, 6 sean 60,000 pesetas
cada kilomeiro, 6 .18.000,000 de pesetas toda la linea, 0 6.000,000
de pesetas cada trozo,y, sumando entrambas subvenciones, asciende
el total al 48 por 100, y al 52 por 100 del presupuesto lo que habra
que gastar, pues ambas subvenciones reunides, llegan & 120,000 pe-
setas cada kilémetro, 36.000,000 de pesetas toda la via, y 12.000,000 de
pesetas cada un trozo.

No me parece dificultoso que el Estado, las tres provincias intere-
gadas ylos veinte y tres pueblos donde hay en el estudio sefialadas
estaciones, sin contar los que, sin tenerlas, estin proximos al camino,
ni aquellos por cuyos términos pase el mismo, nome parece dificil
que, entre todos, 86 reuna otra subvencion igual & cada unade las
anteriores, 6 de 60,000 pesetas cada kilémetro, dando gratis el Esta-
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do los terrenos de su propiedad particular, haciendo lo mismo las
provincias, ademas de consignar en sus respectivos presupuestos una
cantidad anual, que puede ser pequefia cada afio, 6 & pagar la tota-
lidad en un largo espacio de tiempo, y efectuando uno y otro los
pueblos, los cuales ademas pudieran contribuir hasta con la presta-
% cion personal por via de auxilio, pero que, si no quieren hacerlo, tie-
nen sobrados medios, sin gastar una peseta, para ayudar esta clase
de obras, tanto con auxilios materiales cuanto morales, de cuyas dos
clases, solos .y como muestra, citaré uno de cada una entre los mu-
chos que citar pudiera. Los espartos y las maderas, los comestibles
y las bebidas fermentadas, tienen hoy un precio dado en cada pueblo,
precio que es la resultante, en primer lugar de la relacion entrela
oferta y el pedido, y en ssgundo de las demdas conchusas que la
economia politica novisimsa estudia, y que seria impropio de este lugar
discutir; pues bien, en el instante del ‘comienzo de las obras el pre-
. cio de todas las cosas, aumentard sin duda alguna, si el Ayunta-
miento, por los medios que & su alcance pone su mision paternal, no
lo regula de modo que esto no suceda, mientras dichas obras se veri-
fiquen; pero si, por el contrario, los Ayuntamientos hacen que di-
cho aumento no tenga efecto, los obreros y las obras ganaran mu-
cho, sin perder nada los vendedores que continuardn despachando sus
géneros al precio que gntes les daba ganancia; ganancia acrecida en
proporcion del aumento de la venta, que sin duda ser& mayor, sien-
do, como serd, mas grgnde la concurrencia de personas y de necesi-
dades. Las aguas, para bebida de hombres y animales y para mezclas
y demés necesidades de las obras, se presuponen siempre gratuitas al
hacer los presupuestos de construccion, teniendo, & maés, preferencia
para tomarlas, con arreglo 4 las leyes, los que para obras publicas
las Hecesiten; esto es corriente, y ninguna dificultad puede sobrevenir
en los paises abundantes en aguas, pero en aquellos tan extraordina-
riamente pobres de ellas como la zona que ha.de recorrer el ferro-
carril de Murcia & Granada, pueden la costumbre técnica y el pre-
cepto legal ocasionar cuestiones, particularmente en el verano, hasta
de orden publieo, cuestiones que se evitaran si los Ayuntamientos
quieren influir para que se haga graciosa y facilmente lo que, porla
fuerza, se haria sin duda ninguna, pero con los consiguientes roza-
mientos. Supongamos, y n¢ se me tachard de exagerado, que el Es-
tado posée y cede terrenos por valor de 1.000,000 de pesetas, otro
tanto entre las tres provincias interesadas, y tanto mas todos los
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veinte y tres pueblos con ‘estacion, y tendremos 3.000,000 de pesetas;
fijemos en 100,000 pesetas por afio y provincia, durante veints afios,
y 4 contar de un afio después de comenzadas las obras, la subvencion
directa provinecial, y tendremos 2.000,000 de pesetas por provincia, 6,
en junto, 6.000,000 de pesetas; calculemos e los veinte y tres pueblos,
cinco 4 10,000 pesetas por aiio y pue'blo, durante veinte ailos, que
con Murcia, Lorea, Baza, Guadix y Granada, nueve pueblos 4 4,000
pesetas por afio y pueblo, y otros nueve pueblos 4 2,000 pesetas cada.
afio y pueblo, y tendremos 1.000,0C0 de pesetas los cinco-pueblos de la
clase primers, 720,000 pesetas los nueve pueblos-de segunda, y 360,000
pesetas los otros nueve pueblos de la tercera, total 2.080,000 pesetas;
resulta un total de 11.080,000 pesetas para las subvenciones en ferre-
nos y dinero y un déficit de 6.920,000 pesetas, para cubrir el cual,
cuento con los auxilios materiales y morales de que antes he ha-
blado, y con la combinacion sigaiente. Los propietarios de los pré-
dios que hubieren de ser ocupados por el camino de hierro seran
- invitados & cederlos gratis, pudiendo asegurarse que un 10 por 1C0
de ellos asi lo harian; del 90 por 100 restante un 40 por 100 cederian
sus fincas desde su justo valor hasta el doble del mismo, y tanto es-
tos como el otro 50 por 100, que cederia sus tierras & doble precio,
indudablemente aceptarian el trato de permitir hacer las obras sin
percibir la indemnizacion hasta un afio después de estar. en explo-
tacion la parte de camino que atravesara su propledad. Digo que
indudablemente aceptarian este trato, ademas de mis particulares no-
ticias acerca de este asunto, porque, smponiendo que se pagara el
doble del justo valor del terreno ocupade, y que la construecion -
durara tres aifios, mas uno después de estar explotando la linea,
total cuatro afios, el negocio de los propietarios ss reduciria & co-
locar dinero al 25 por 100 con la hipoteca del camino, trato ventajo-
sisimo, y que por tanto no se concibe que nadie rechace. Por parte
de 1a empresa constructora tampoco se perderia nada, pues sobre
ahorrarse el empleo del capital de expropiacion, es el hecho que Ius
expropiacioneg generalmente se pagan en mas del doble de su valor,
sin contar con que seria facil que los propietarios aceptaran el pago
en acciones dsl camino al precio de cotizacion cuando _Be entregasen.
Si se realizira la dacion de esta tercera subvencion de 60,000 pesetas
por kilémetro, 6 de 18.000,000 de pesetas toda la linea, 6 de 6.000,000
de pesetas cada trozo, las tres subvenciones juntas ascenderian &
180,000 pesetas por kilometro, 6 54.000,000 de pesetas toda la via, 6 °

[
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18.000,000 de pesstas cada trozo, es decir, que las subvenciones serian
de 72 por 100 y lo que habria que gastar 28 por 100.

He expuesto lo antecedente, razonindolo, para que se vea de
cuales ventajas es susceptible esta via, pero, como deseo mas pecar
por poco que por mucho, no hablaré en adelante, sino bajo el su-
puesto de las subvenciones directa é indirecta que son innegables,
6 sea el 48 por 100 del presupuesto, suponiendo en 250,000 pesetas
el gasto total de construccion kilométriea, que no es corto, y creo que
no es mal negocio la adguisicion de una propiedad por un 52 por 100 de
su valor. Pero dicho gasto no se repartira por igual entre los tres trozos
del camino de hierro, pues el primero se construira con las dos subven-
ciones y en un afio, pasado el cual puede ponerse enexplotacion para unir
con Mureia, con Espaiia y con el mundo 4 la provincia de Almeria, y
juntar entre si & las zonas mineras de la sierra de Herrerias y de
sierra Almagrera, & Mureia con Lorea, y las cuencas de los rios Gua-
dalentin y Segura. Para construir el segundo trozo se necesitarin dos
aflos, las dos subvenciones, los productos del primer trozo y un 28 por
100, & lo més, del capital correspondiente & dicho segundo trozo,
pero una vez construido, estard unida toda la provincia de Almeria
en su mayor longitud, con la de Murcia y con el camino de hierro
de Madrid & Car&gena, pudiendo explotarse los espartos y minerales
almerienses, los mérmoles de Macael y el jaboncillo de Somontin,
unico punto productor de dicha materia en el mundo, enlazaundo, &
més al ferrocarril de Madrid & Cartagena con el proyecto de Almeria
4 Linares; esto ensefla si podria abrirse 'al puablico y si seria pro-
ductiva su explotacion., El tercer trozo, que es el .dificil, y lo es
grandemente por haber de atravesar con él la divisoria entre Alme-
ria y Granada, neccsitaria cuatro afios para ser construido, las dos
subvenciones, el 52 por 100 sobrante del primer trozo, el 26 por 100
del segundo y el 52 por 100 del tercero, pudiendo & mas contarse
con los productos considerables y ciertos de la explotacion de los dos
primeros trozos; no quiero negar las grandes dificultades de este ter-
cer trozo, mas creo que, con los recursos apuntados nadie dudara que
puede llevarse &4 cabo sin el mas pequefio género de duda.

En vista de todo lo expuesto opino que, la Comision nombrada pa-
ra dar dictdmen acerca del camino de hierro de Murcia & Granada,

" con vista de los antecedentesdel asunto, puede adoptar las conclu-
siones siguientes:

1.*  Debe construirse dicho camino.

]
¥
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2* El trazado mas conveniente es por Lorca, Baza y Gua-
dix. :

3.*  8i ocurrieran dificultades dentro de una provineia respecto
4 detalles del trazado en ella, los Diputados y Senadores por la mis-
ma resolverin acerca de ellos, si lo tienen por conveniente, y no la
Junta de Senadores y Diputados de las tres provincias. -

4" Todos los Senadores y Diputados gue lo eranen la fecha
de la primera reunion, que lo son hoy, y quelo seanen lo sucesivo,
si pertenecen & esta Junta, se comprometen: 1.° Todos juntos & pro-
curar lg realizacion del pensamijento que los sa’ juntado: 2.° Todos
los de cada provincia & gestionar para que su respectiva Diputacion
provineial se obligue #consignar & lo menos 100,000 pesetas anuales
en su presupuesto, durante veinte afios, 6 sea una suma de 2.000,000
de pesetas entregada en veinte afios y por vigésimas partes 4 laem-
presa constructora, como subvencion directa provineial: 3. Los Di-
putados por los términos municipales por donde ha de pasar el ca-
mino de hierro, 4 procurar que cada uno de los pueblos del distrito
que representan, consigne en su presupuesto anual por tiempo de
veinte afios, y entregue anualmente 4 la empresa constructora, por lo
menos, la cantidad de 10,000, 4,000 6 2,000 pesetas, segun la categoria
del pueblo, fliada de antemano por la J unta de Dlpugdos ¥y Senadores
de las tres provincias.

5.* - Se comprometen 4 mas & gestionar para que el Estado,
las provincias, los pueblos y los particulares cedan gratuitamente los
terrenos necesarios, para servicios permanentes 6 necesidades de la
construecion del ferrocarril.

6.  Todas cuantas personas eran Diputados y Senadores el dia
de la primera reunion 6 lo son al presente, seguirén perteneciendo
4 la Junta protectora del forrocarril de Murcia & Granada, aunque
dejen de ser tales Senadores 6 Diputados, y asi mismo desempefiando
los cargos que les estuvieren confiados, cuando dejen de ser Sena-
dores 6 Diputados.

7.*  Los Diputados y Senadores que en lo sucesivo representen
4 las provincias 0 distritos de Mureia, Almeria y Granada, seran in-
dividuos natos de esta Junta, si quieren pertenecer & ella.

8.* - Se pedira al Gobierno, 6 4 las Cortes, que se nombre una
Comision compuesta de un ingenieroy tres ayudantes para que, con
exclusion de todo otro trabajo, concluyan el estudio del ferrocarril de
Murcia & Granada, por Lorea, Baza. y Guadix en el términe de un afio,
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4 contar de un mes después de la fecha de la promulgacion de los

presupuestos para el afio econdémico de 1878 a 1879.

9.' A dicha Comision se asignaran los fondos necesarios para

que efectue su cometide en el plazo sefialado.
Madrid 31 de Mayo de 1878,

Mariano Vergara,

Secretario,

.
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