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Resumen: El estudio de impacto arqueoldgico realizado al
comienzo de la construccion de la Autovia, ha permitido
revelar las desventajas de los estudios de planeamiento de
carreteras que no contemplen la implicacion de una investi-
gacion arqueoldgica especifica para el Proyecto de Construc-
cion. La preventiva con planificacién pudiera haber corregi-
do en su totalidad el elevado impacto arqueologico y
etnologico previsto.

Abstract: The study of the archaeological impact resulting from
the beginning of the construction of the highway has revealed
the disadvantages of studies concerning roads that do not include
the involvement of archaeological research for the construction
project. Preventive planning could have completely corrected the
heavy archaeological and ethnological impact foreseen.

INTRODUCCION

La Autovia A-92, Las Juntas-Nacimiento recorre al corre-
dor geogrifico de Fifiana para conectar la Depresién de Guadix
con el Sudeste costero, conectando la A-92 Norte con la-
cuenca de Almeria. El tramo que nos ocupa recorre 11,5
kms. entre los términos municipales de Abla, Tres Villas y
Nacimiento. El trazado tiene un primer tramo de escasos 4
kms. inmediato al rio Nacimiento, para atravesar en la mayor
parte de su recorrido la altiplanicie y piedemonte meridional
de la Sierra de los Filabres (Fig. 1) (Martinez Ofia 1975, Ortiz
Ocana 1982).

El presente trabajo ofrece las lineas maestras y principales
resultados del estudio especifico de impacto ambiental sobre
el Patrimonio Historico, realizado en este tramo de la Auto-

FIG. 1. Localizacion de la Autovia A92. Tramo Las Juntas - Nacimiento (Prov. All‘m:ri_a),
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via durante los escasos meses de implantacion del Proyecto
de Construccion sobre el terreno. Realizado el encargo de
correccion del impacto arqueoldgico por parte de la empresa
adjudicataria de las obras, U.T.E. Las Juntas (Sacyr S.A y
Sando S.A.), y comprobada la ambigiiedad e indefiniciéon del
valor del impacto arqueolégico y etnolégico recogido en el
Proyecto de Construccion, fue previamente necesario este
estudio de impacto que permitiera conocerlo y diagnosticar
a partir de ello sus medidas correctoras.

El presente proyecto no solo ofrece los resultados de un
estudio especifico de impacto ambiental sobre el Patrimonio
Historico, basico para comprender las medidas correctoras
adoptadas por medio de la aplicacién de la investigacion ar-
queologica. También nos muestra las ventajas de estos estudios
especificos sobre los genéricos en la fase de planeamiento de
los proyectos de construccion, ofreciendo nuevamente los be-
neficios ambientales y financieros de la prictica de una ar-
queologia ambientalista en carreteras, promoviendo la preven-
cion por medio de predicciones cientificas fundamentadas.

LA GESTION GENERICA DEL PATRIMONIO
HISTORICO EN EL PLANEAMIENTO DE LA
AUTOVIA

La literatura especializada sobre el Patrimonio Historico
del ambito geogrifico concreto que atraviesa la Autovia es
tan reducida como una tnica referencia bibliografica (Pérez
Casas y Paoletti 1977), donde se recogen los hallazgos fortui-
tos de varias tumbas argaricas (Edad del Bronce) en el yaci-
miento de Las Ventanillas (Dona Maria, Almeria). Las sepul-
turas aparecieron con motivo del desmonte de terrenos junto
a una caseta de peones camineros en la carretera nacional. El
yacimiento se localiza en torno al P.K. 5 + 300-400 (Camino
10) de la Autovia, aunque no se aprecian alli evidencias ar-
queoldgicas superficiales. Todas las demas referencias biblio-
graficas de la zona responden a yacimientos arqueologicos
fuera de este tramo de Autovia (Martinez Garcia 1981 y 1990,
Adroher Auroux y otros 1990 y Lopez Godoy y otros 1990).

Ante la ausencia de referencias bibliogrificas, el
planeamiento del Proyecto de Construccion incorpord un
conjunto de yacimientos arqueologicos fruto de prospeccio-
nes regionales selectivas (megalitos), que fueron desarrolladas
fuera del marco de planeamiento del Proyecto de Construc-
cion, asi como también otros hallazgos arqueolégicos resul-
tado de exploraciones extensivas de trazado, que permitieron
definir un “area arqueologica” situada entre los PP.KK. 2 +
100 y 2 + 600, donde indica la existencia de 7 yacimientos,
de los cuales no se detalla ni su compatibilidad con las obras,
ni sus caracteristicas arqueoldgicas, ni tampoco delimitacio-
nes reales (Consejeria de Obras Publicas y Transportes 1999).

Entre estos P.P.K.K. hemos definido un total de 4 yaci-
mientos arqueolégicos estructurados (los megalitos 12, 19 y
los asentamientos romanos 14 y 15). El Proyecto de Cons-
truccién consideraba que el asentamiento rural romano su-
perficial del Cortijo de la Encina (n° 14), era de “tipologia
desconocida” y de delimitacion muy distinta a la ofrecida
por este proyecto actual. El n° 15 no se veia afectado por las
obras, seglin nuestros estudios sobre el terreno.

A uno y otro lado de estos P.P.K.K. se contabilizan un total
de otros 9 yacimientos arqueologicos afectados por las obras
que fueron descubiertos o redescubiertos por nuestros traba-
jos prospectivos, ninguno de los cuales fue incorporado en el
Proyecto de Construccion, correspondientes tanto a megalitos,
previamente conocidos en las prospecciones inéditas anota-
das, como también a asentamientos rurales de la Antigiiedad
Tardia.

Por tltimo, hay que destacar el caso del Cortijo del Cerro
de la Encina. Inventariado como Patrimonio de Arquitectura
Popular por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes
(Gil Albarracin 1992, Junta de Andalucia 1998), el cortijo
destaca por diversos elementos singulares. El planeamiento
del Proyecto de Construccion acepto el impacto en este caso
previsiblemente a efectos de evitar que el trazado intercepta-
ra a los yacimientos arqueologicos conocidos entre los P.L.K.K.
2 + 100 - 2 + 600, ya indicados. Pero de los cuatro yacimien-
tos arqueologicos objeto de esta preservacion fisica, tres de
ellos quedaron totalmente afectados por el Proyecto de Tra-
zado (n® 12, 14 y 19).

La ausencia de una adecuada valoracion. del impacto am-
biental sobre el Patrimonio Historico no permitia ser solven-
tes en la correccion del mismo, por lo que era necesario
conocer previamente el impacto potencial real, motivo que
determiné la realizacion de los estudios especificos de im-
pacto que nos incumben en este trabajo.

EL MODELO DE GESTION ESPECIFICA DEL
PATRIMONIO HISTORICO EN LA EJECUCION DEL
PROYECTO DE CONSTRUCCION

En los momentos iniciales de la ejecucién del Proyecto de
Construccion, la empresa adjudicataria de las obras, U.T.E.
Las Juntas, solicit6é y encarg6 a la empresa Arkaion S.C.A.,
Investigacion, Conservacion y Divulgacién Arqueoldgica (Gra-
nada), la ejecucién de las medidas correctoras del impacto
ambiental sobre el Patrimonio Histérico.

Dada la imprecision de la carta de riesgo genérica desarrolla-
da en los estudios de planeamiento de la Autovia, y por ello la
indefinicion de las medidas correctoras a aplicar, el encargo de
estos trabajos de gestion del impacto tuvo el planteamiento de
un programa de correccion del mismo a desarrollar en el breve
plazo de ejecucion que representaba las fases iniciales de obra,
tales como el replanteo del Proyecto de Construccién sobre el
terreno y los movimientos de tierras.

En estos momentos operacionales de la ejecucion de un
Proyecto de Construccién ya no son factibles las medidas
preventivas de evitacion y preservacion fisica de los recursos
del Patrimonio, sobre todo en los objetos de impacto en
posicion central en la obra (tronco de la Autovia), y sélo
seran factibles cambios de trazado y la preservacién del Patri-
monio Historico en los objetos de impacto en posiciones
periféricas (por ejemplo caminos de servicio, préstamos, etc.).
Por ello, la planificacion de la correccion del Impacto Am-
biental sobre el Patrimonio Arqueologico seria de un trazado
unico y en construccion, lo que trae cominmente consigo el
desarrollo de gestiones correctoras (y compensatorias) del
impacto.
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El programa de correccién del Impacto Ambiental sobre el
Patrimonio Histérico tendria un desarrollo bifasico. En una
primera fase se desarrollarian los estudios especificos de
planeamiento del impacto, que traeria consigo sucesivamente
una carta arqueologica y etnoldgica, una carta de riesgo y la
elaboracién de un Proyecto de Correccién del Impacto sobre
el Patrimonio Histérico. Esta primera fase estaria fundamen-
tada en unas prospecciones adaptadas al perfil de la obra,
que se desarrollarian en la fase de replanteo del Proyecto de
Construccion.

La segunda fase del programa de correccién del impacto
representaria la ejecucién y aplicacién propiamente dicha de
las medidas correctoras, tanto trabajos arqueologicos y
etnolégicos de campo para corregir los impactos previstos
segun se estipulara en la Carta de Riesgo, como también de
los impactos previstos causados por la presencia sobrevenida
de nuevos impactos, ya sea por factores del Patrimonio His-
torico o de obra imprevistos.

a) La Carta del Patrimonio Historico

Esta carta fue concebida como el documento maestro para
el planeamiento del impacto ambiental sobre el Patrimonio
Histérico. Se pretendia conocer la base de recursos del Patri-
monio Historico, arqueoldgico y etnolégico, asociada a la
traza de la Autovia, ya en las posiciones geogrificas inmedia-
tas pero fuera del espacio de obra (recursos compatibles), ya
en localizaciones dentro del espacio de obra (yacimientos
afectados con varios valores de impacto).

Como es comiin en nuestros estudios de impacto ambien-
tal en carreteras (Ramos Millain y Osuna Vargas 2001), la
prospeccién arqueoldgica y etnolégica fue el método para
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conocer la base de recursos del Patrimonio Histérico asocia-
da a la Autovia.

Se llevaron a cabo prospecciones arqueolégicas regionales
de tipo intensivo, esto es, con cobertura total sobre la super-
ficie objeto de estudio. El ambito de la prospeccion seria un
transect regional de unos 500 m. de ancho englobando en su
centro el trazado de la carretera (Fig 2). Estas prospecciones
regionales intensivas trajeron consigo registros escritos y grd-
ficos, especialmente la localizacion de los yacimientos ar-
queoldgicos y sitios etnolégicos, la recogida de minimas
muestras materiales y documentacién fotografica ¥
videografica.

Las prospecciones ofrecieron un total de 27 yacimientos
arqueologicos (Tabla 1), de los que 7 son superficiales y 20
estructurados, todos ellos al parecer de fabricas monofasicas
y simples, aunque algunos mostraban cierta complejidad
sedimentaria.

En este conjunto de yacimientos se definia una elevada
poblacién de yacimientos arqueolégicos afectados, un total
de 13, que comprenderia la Carta de Riesgo Arqueolégico.

Durante estos trabajos prospectivos de campo se localiza-
ron los recursos del Patrimonio Etnolégico situados en zo-
nas de afeccién por obras, objetos de nuevos impactos sobre
el Patrimonio Histérico. Se identificaron un total de 10 si-
tios etnolégicos que igualmente constituirian la Carta de
Riesgo del Patrimonio Histérico de la Autovia.

b) La Carta de Riesgo del Patrimonio Historico
Los 13 yacimientos arqueolégicos afectados por el

planeamiento de las obras de la Autovia fueron objeto en
cada caso de prospecciones extensivas. El objetivo era delimi-
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FIG. 2. Localizacién del transect de prospeccion de la Autovia A-92, Tramo Las Juntas - Nacimiento (Prov. Almeria).
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tar y zonificar a cada uno de ellos en la planimetria 1:2000 superficial realizada. Otros tres eran megalitos con el sufi-

del Proyecto de Construccion. Estas prospecciones de yaci- ciente estado de deterioro como para desechar las calificacio-
mientos fueron ejecutadas con las mismas directrices nes de impacto critico (n® 6, Benitez 1; 12, Cortijo de la
metodologicas y documentales que las previas prospecciones Encina 1, y 24, Cerro de los Cortijos 1).
regionales, El valor del impacto arqueolégico de la Autovia encontra-
El distinto potencial sustantivo de los yacimientos, afecta- ba su principal referencia en tres yacimientos estructurados
dos diversamente por la incidencia (desmontes, terraplenes) y afectados totalmente por las obras, el yacimiento del (19)
el alcance de la ocupacién de las obras al yacimiento, procu- Cortijo de Boca de Escullar 3 (Fig. 3) estaba constituido por
raba la trama interactiva de factores que determinan los gra- un conjunto de tres megalitos tumulares de grandes dimen-
dos de impacto ambiental sobre este Patrimonio Histérico. siones, mientras que los yacimientos de (14) Cortijo de la

La poblacién de yacimientos arqueolégicos afectados (13) Encina 2 (Lam. I) y (23) Cortijo de Montilla representaban
Presentaba un potencial sustantivo superior en la mayoria de dos asentamientos rurales romanos de época bajoimperial.
los casos, dado que tanto como 10 de ellos se trataban de Son los valores de impacto ambiental sobre el Patrimonio
yacimientos estructurados (asentamientos, necrépolis), mien- Historico que adquieren la calificacién de grado critico (Ra-
tras que sélo 3 se mostraban superficiales. mos Millin y Osuna Vargas 2001).

Todos los yacimientos iban a ser objeto de desmontes, pero El elevado valor del impacto arqueologico de la Autovia,
algunos s6lo serian parcialmente afectados en su area. Entre en un total de 9 yacimientos con los grados superiores de

€stos yacimientos parcialmente afectados por las obras desta- impacto (grados severo y critico), es una sefia de identidad de
€a uno de ellos (5. Cortijo de Giles 1), de naturaleza
estructurada, que serfa ocupado sélo en sus espacios superfi- e gy
ciales secundarios. '

I-fJS tres yacimientos superficiales afectados y este tltimo
yacimiento estructurado afectados en sus contextos superficia-
les indican un total de 4 impactos arqueolégicos moderados.

En los otros 9 yacimientos estructurados serian total o
par?ialmente afectados sus respectivos contextos estructurados,
amen de los superficiales. Seria la poblacién que representa-
Han los grados superiores de impacto ambiental sobre el Pa-
trimonio Arqueoldgico. Seis de estos yacimientos fueron ca-
lificados con un grado de impacto severo (n®: 4, 6, 10, 12, 24
y _31). Tres de éstos (4, Cortijo de Juan Laos 1; 10, Cortijo
Giles 4, ambos de los siglos tardorromanos, y 31, El Llano 1,
con materiales del Bronce Antiguo) tenian esta calificacion
de manera cautelar, por la posible presencia de contextos

LAM. L Area A del Yacimiento Arqueolégico ne 19. Boca Escillar 3.
estructurados afectados inadvertibles desde la prospectiva Megalito afectado por la Autovia.
5 At Mosddudards = Bl [ ) ; Pl I ' +5 N A
j\‘: *.n-f-'[’ l:_;-.' S i = -d \ . | ‘? Il 2lald ) ‘n\_ | - E\. / i v 1 .I‘ g \ ot 1 “. - Cl
RN D "\f\‘;LasVere'as N A : . ST L\ A0 7 A (W ey AL\
N ) e S0 oD RSN SN | K A94 N T LY e ol 4 el A wuh
Ly v”&w\ RO W e R KN s N N\ LosMorropes| [~ <a” 12 N \‘\\‘-:; 20 5
K 342 vk T \*. i { o o EF_L\‘ChB | k [or 5 4 i + = \ p
- /002 <Cokage Vieo, - SN [ \ i
5 \ J s — —— A 1

v

. " ' 4 ~§ .\-\
‘Las prd{g}a‘ das+ [ =W
= e _‘. I

tecas) \7 ;—/j‘* A st 1 ks U et s N AR
£ -_.I r '_ e - . "_.'.'_ . | 5 Vel = f } ) = 4 ‘ K"g?{ - '-;’*-. ~ .I
o ey e T TR L, _ A 11 LT HRPA, SN . 5 _aill b} \
y Y ._ K % o) 1~ KH 98 ’r |

" ~BondMarid Ocana K/348; m ——— T
JJi0oia Maria 690 v L. T =

A Ao ")) TramdLOSLLANOST: 1
W K347 Loty L] l k) ;H " Llanos d& ™~ - ||
e 6 i, -"/L.i'!,..-gs'c@ ‘P N Los Brogons /| 7 T‘—«'\Momq”m_ ¢ f .8
4o AN ._._-\‘P_igdras_dé Galindo \ o Perdftl;es_—;. skt M p}m\mﬁ
17 /j e i { il r,__ @ Yacimientos Arqueolégicos Compatibles i§
¥ - ) i < B e A acimientos Arqueolégicos Afectados i+
NEES : e s & } & Yacimientos Arqueolég N
tTf =t _“"O"r @f/? *,,/"/;{@}' 5 e =7y 7 =i }, ~ | ¥ sitios Etnologicos Afectados e
.'_. e '5‘ 3 i frh Al £ - ) At o WY _t‘,_l-- 57 - r — —
AR R VA N % -~ PeAdnde la. / {- { raEm’ P22 1_'_/" 3| P R | N =)

FIG. ; ; Y ;
3. Los tramos de impacto ambiental sobre ¢l Patrimonio Histérico en la Autovia A-92. Tramo Las Juntas - Nacimiento (Prov. Almeria).

|

Diputacion de Almeria — Biblioteca. Gestion del impacto ambiental sobre el patrimonio histérico en la A-92. La Juntas-Nacimiento..., p. 4



los Proyectos de Correccién Arqueolégico que son fruto de
gestiones especificas del impacto de opcién tinica de traza-
do. Denuncia la pretericion del impacto arqueolégico en los
estudios de impacto genéricos que comtinmente significan a
los Estudios de Impacto Ambiental de los proyectos de carre-
teras en curso. Si la gestion genérica del Proyecto de Cons-
truccion hubiera realmente fundamentado la correccién del
impacto arqueolégico de la Autovia, gran parte de los yaci-
mientos arqueolégicos interceptados hubieran sido destrui-
dos de manera desapercibida, sin que hubiera quedado cons-
tancia alguna de ello.

Pero también estos Proyectos de Correccién de opcion tinica
de trazado, que abocan a proyectos de excavaciones de gran
envergadura, denuncian la ausencia enriquecedora de la pre-
ventiva en los estudios de planeamiento de la carretera, que
pudieron haber evitado, al menos, la mayor parte de este
elevado valor global de impacto arqueolégico.

Junto con este impacto arqueologico, el etnologico no es
menos desdefiable. Las obras de la Autovia afectarian a un
total de 10 sitios etnologicos. A excepcion de uno de los
casos, todos ellos son estructuras residenciales de cortijos
menores propios de la geografia rural subactual de la re-
gion.

Sin embargo, también en este tipo de Patrimonio Histori-
co como es el etnologico existen en esta autovia potenciales
elevados y relevantes, como al menos asi se puede despren-
der de las instancias administrativas. El Cortijo de la Enci-
na (Lam. II) estaba inventariado como Patrimonio de Ar-
quitectura Popular por la Consejeria de Obras Puablicas y
Transportes (Junta de Andalucia 1998). Entre sus elementos
singulares destaca un molino de sangre para cereal, torres
de contrapeso de las vigas de prensa y techumbre de alero
de pizarra. Si el conjunto general de sitios etnol6gicos afec-
tados pueden globalmente ser objeto de impactos modera-
dos-severos y de correcciones de baja intensidad, el impacto
en el Cerro de la Encina cobra los tintes de un grado critico
de impacto etnoldgico.

El impacto ambiental sobre el Patrimonio Histérico en la
Autovia Las Juntas-Nacimiento se reparte desigualmente a lo
largo del trazado de la carretera, como es comiin en estos
casos, puesto que la traza atraviesa distintos contextos regio-
nales, que en sintonia con ello han sido objeto de una geo-
grafia historica diferenciada. Es asi que la distribucién del
impacto sobre el Patrimonio Historico estara directamente
relacionado con el potencial patrimonial de cada contexto
geografico-historico (Ramos Millan y Osuna Vargas 2001.

Sobre el trazado de una Autovia, la distribucién de los
yacimientos afectados permiten zonificar el mismo en deter-
minados Tramos de Impacto. De acuerdo con los contextos
geograficos que atraviesa la Autovia, el curso alto del rio
Nacimiento por un lado y las tierras altas de altiplanicies y
piedemonte de la Sierra de los Filabres, tendremos dos Tra-
mos de Impacto: el Tramo del Rio Nacimiento y el del
piedemonte de la Sierra de los Filabres que denominaremos
globalmente como Los Llanos (Fig. 3). El primero de ellos
soporta la casi totalidad del valor del impacto de la Autovia,
consistente con su relevancia en geografia historica. De los
13 yacimientos arqueoldgicos afectados por la obra, 11 de
ellos se ubican en el primer tramo, el 85 %. De igual manera,
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LAM. 1. Yacimiento Arqueoldgico del Cerro de La Encina 3 (n°14) de época
Romana Bajoimperial y afectado por la Autovia.

LAM. III. El Cortijo de La Encina.

el impacto etnolégico del Tramo Nacimiento reune a 8 de
los 10 casos que constituyen la poblacién total de sitios
etnolégicos afectados.

El Tramo de Impacto del Rio Nacimiento es de muy redu-
cida longitud, solo los 3,5 kms. iniciales de la Autovia, y
ademas, todo el patrimonio arqueolégico y etnolégico del
tramo se concentra en so6lo 2,5 kms (PP.KK. 0 + 800 a 3 +
400). Estos 2,5 kms. contienen el 83% del Patrimonio Histo-
rico afectado por la Autovia (19 de un total de 23). Cuando
solo consideramos los impactos superiores sobre el Patrimo-
nio Historico (severos y criticos), tendremos que en estos 2,5
kms. del Tramo Nacimiento se localiza el 90% de los yaci-
mientos arqueoldgicos estructurados (9) y sitios etnologicos
principales (1) presentes en la Autovia. Sélo sale de esta po-
blacién de impactos superiores un yacimiento arqueolégico
(31. El Llano 1), donde la calificacién de severo es s6lo cautelar
ante la ambigiiedad de los conocimientos disponibles del
yacimiento, por lo que seria probable que el impacto fuera
moderado sobre un registro superficial, como asi fue mostra-
do posteriormente por las investigaciones arqueolégicas de
excavacion que se ejecutaron para corregir los impactos. Y
como conclusién de todo ello, los 2,5 kms. de trazado del
Tramo Nacimiento comprenderia entonces el 100% de los
impactos superiores (severos y criticos) sobre el Patrimonio
Historico (arqueologico y etnolégico).
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Estos datos aleccionan atin mas sobre la importancia que
hubiera tenido una preventiva especializada durante los estu-
dios de planeamiento de la carretera. Especialmente en el
Estudio del Proyecto de Trazado, cuando los desplazamien-
tos métricos de la traza no afectan las esencias técnicas del
proyecto viario, s6lo en 2,5 kms. de los 11,5 kms. del trazado
total de la A-92, Las Juntas-Nacimiento, hubieran necesitado
las consideraciones legislativas de la arqueologia y etnologia
ambientalistas para evitar la totalidad del impacto sobre el
Patrimonio Histérico. No solo se hubiera evitado este eleva-
do impacto ambiental, sino también la financiacién de las
medidas correctoras que traen consigo las excavaciones, a la
par que se hubiera preservado fisicamente el Patrimonio His-
térico, habiéndolo enriquecido desde la situacién preexisten-
te, y lejos de haber incurrido en los impactos indirectos,
derivados y residuales que son secuelas comunes de toda co-
rreccion de estos impactos mediante excavaciones arqueolo-
gicas o estudios etnoldgicos de urgencia.

Pero truncado el modelo de gestion genérica del impacto
ambiental sobre el Patrimonio Historico en estos momentos
iniciales de la ejecucion del Proyecto de Construccion, este
mismo Proyecto brindaba una nueva y aleccionadora escena
para contrastar y valorar las gestiones genéricas y especificas,
a [a par que, de manera destacada, permitiria el desarrollo de
un Proyecto de Correccion de estos impactos ambientales
con la garantia de esta gestion especifica que estibamos desa-
rrollando, en el rico marco de la preventiva que brinda la
arqueologia y etnologia ambientalistas fundadas en las dispo-
siciones legislativas sobre impacto ambiental.

El analisis del impacto arqueolédgico y etnolégico de esta
Carta de Riesgo se completaba con la consideracién de las
correspondientes medidas correctoras por medio de la apli-

cacion de la investigacion cientifica, que estaria determinada_

por el desarrollo de los voluminosos programas de
excavaciones que caracterizan a estos proyectos de construc-
ci6on que no han disfrutado de la preventiva propia de las
gestiones especificas de impacto en los estudios de
planeamiento de la carretera.

La Carta de Riesgo incorporaba un conjunto de medidas
correctoras (y compensatorias) para los impactos previstos
en el Patrimonio Historico, tanto intervenciones limitadas
(prospectiva) como intensivas (excavaciones). Paralelamente
consideraba las medidas correctoras sobre los impactos im-
previstos, por lo que consideraba el conocido Seguimiento
Arqueologico de las Obras en los movimientos de tierras
generalizados en la traza.

c) El Proyecto de Correccion del Impacto del
Patrimonio Historico

Con las firmes bases de esta Carta de Riesgo, era factible
como en otros casos, considerar las medidas apropiadas para
la gestion futura del impacto en la ejecucion en marcha del
Proyecto de Construccion.

Estas medidas deben plantearse en los términos especificos
que requiere su ejecucion, y el Proyecto de Correccion debe
proponer la ejecucion de estudios que sitiien en umbrales
inferiores el valor potencial del impacto arqueolégico previs-
to, mediante la aplicacion de las medidas preventivas, correc-

toras y compensatorias, todas ellas relativas de la investiga-
cién arqueoldgica y etnologica. El conjunto de estas medidas
consideradas para mitigar el impacto previsto constituyé el
Programa de Investigacion Arqueoldgica y Etnoldgica.

Junto al impacto arqueolégico previsto v definido en la
Carta de Riesgo, fruto de los estudios prospectivos, hay tam-
bién que considerar el impacto previsible por ser atin desco-
nocido. Existen diversas fuentes de nuevos impactos arqueo-
logicos que se pueden activar durante la ejecuciéon de las
obras, impactos atin no conocidos ya por las propias limita-
ciones metodologicas de la arqueologia prospectiva sobre los
posibles yacimientos ocultos en el subsuelo, ya por la apari-
cion de nuevos agentes de impacto por obras, obras menores
de nueva planificacion durante la fase de construccion de la
carretera. La gestion preventiva de estos nuevos impactos sera
el objeto del Seguimiento Arqueolégico de las Obras.

El Programa de Investigacion Arqueologica del impacto
ambiental previsto sobre el Patrimonio Arqueolégico y
Etnologico estaria constituido por las siguientes actividades.
Las Investigaciones Limitadas comprenderia las prospeccio-
nes y sondeos arqueologicos en 5 yacimientos arqueoldgicos,
ademas de las exploraciones etnoldgicas en 9 sitios. Las In-
vestigaciones Sistematicas representarian en tltima instancia
el desarrollo de excavaciones en 8 yacimientos arqueologicos
y una investigacion detallada del Cortijo de la Encina. Estas
investigaciones concluirian con la aplicacion de algunas me-
didas compensatorias, tales como el traslado de inmuebles.

El Seguimiento Arqueolégico de las Obras establecié cau-
telas especiales de control de movimientos de maquinaria en
determinados yacimientos préximos al ambito de las obras,
tales como fueron los yacimientos 1, 2, 3, 17, 19, 25, 27 y 33.
Asimismo se estableci6 cautela en torno a los PPKK. 5 +
300-400 y 0 + 062 (Camino 10), por las informaciones de
hallazgos de sepulturas argaricas en las proximidades (Pérez
Casas y Paoletti 1977).

Fuera de estas cautelas particulares, el Seguimiento Arqueo-
logico de las Obras controlaria la planificaciéon de nuevas
obras y supervisaria todas las superficies expuestas tras los
movimientos de tierras en la explanacion de la Autovia.

Un Proyecto de Correccion de tanta envergadura, fruto de
una afortunada gestion preventiva promovida por los agentes
administrativos y empresariales implicados, pero precipitada
a ultima hora, cuando ya la construccién de la carretera ha-
bia comenzado, es la mejor situaciéon en estos casos de
planeamiento genérico, pero deseamos insistir en que afortu-
nada, puesto que aunque en el Gltimo momento, se tomd
constancia del valor del impacto real con el firme propésito
de ejecutar su correccion. Es comprensible las dificultades
que entrafian estos momentos de ejecucién del Proyecto de
Construccién, para una actividad arqueoldgica sobrevenida
e imprevista, que limitaria el desarrollo de los movimientos
de tierra. Es vital hacerse un hueco de plazo temporal para el
desarrollo de las medidas correctoras, sin alterar sustancial-
mente el desarrollo de las obras, un bien como el tiempo que
es realmente escaso en estos contextos, y ademds, procurar
unos recursos financieros imprevistos en el Proyecto de Cons-
truccién. La Delegacion Provincial de Obras Pablicas y Trans-
portes, y de Cultura (Almeria) y la empresa adjudicataria de
la construccién, convinieron en procurar una coyuntura fa-
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vorable para la correccién de estos importantes impactos
ambientales sobre el Patrimonio Historico de la Autovia Las
Juntas-Nacimiento.

CONCLUSIONES

El estudio de impacto ambiental del Patrimonio Histérico
de la Autovia Las Juntas-Nacimiento, nos procura un con-
junto de ensefianzas relativas de la gestion de la calidad am-
biental en materia de Patrimonio Historico de las carreteras,
como de cualquier otro proyecto de construccién sometido
a Evaluacion de Impacto Ambiental.

Como hemos indicado en parrafos anteriores, los resulta-
dos del estudio especifico de impacto ambiental sobre el
Patrimonio Arqueolégico emprendido al comienzo de la eje-
cucion del Proyecto de Construccion, contrasta radicalmen-
te con la ambigiiedad y parcialidad de los estudios genéricos
realizados previamente. Nos muestra que estos estudios gené-
ricos no se adecuan a los requisitos que exige la legislacion
para una adecuada realizacién de los Estudios de Impacto
Ambiental (Real Decreto Legislativo 1302/1986, Real Decre-
to 1131/1988, Ley 7/1994, Decreto 292/1995, Real Decreto-
Ley 9/2000).

Estos estudios genéricos del Patrimonio Histérico abocan
al origen de un impacto que puede llegar y rebasar las cotas
alcanzadas en la Autovia Las Juntas-Nacimiento (Ramos Millan
y otros 1993, 1995 a y b, Ramos Millan y Osuna Vargas
2001). Si en fase de planeamiento de la carretera hubieran
concurrido los estudios especificos realizados ya a tltima
hora, hubiera sido posible evitar la intercepcién del trazado
con la totalidad de los yacimientos arqueoldgicos y sitios
etnologicos afectados, y esto es una ensefianza de importan-
cia capital y ya reiterada en otros trabajos previos, que la
preventiva en planeamiento procura calidad y enriquecimiento
ambiental a un coste radicalmente inferior que el ocasionado
por la aplicacion de medidas correctoras, por mas que la
indeterminaci6n definitiva de éstas exige la introduccién con-
ceptual y real de medidas compensatorias.

Los modelos de gestion correctora a la que abocan los
estudios genéricos en planeamiento, bien se mantienen des-
afortunadamente en el conocimiento y correccién genérica
del impacto, un sondeo aqui y otro alla sin consistencia cien-
tifica, ocasionando un gran impacto desconocido, situaciéon

a la que hubiera llevado este Proyecto de Construccion, o
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