
LA GESTIÓN DEL IMPACTO AMBIENTAL 
SOBRE EL PATRIMONIO HISTÓRICO EN 
LA A-92, LAS JUNTAS-NACIMIENTO 
(ALMERÍA). UNA INTRODUCCIÓN A LA 
ARQUEOLOGÍA Y ETNOLOGÍA 
AMBIENTALISTAS EN CARRETERAS 

A N T O N I O R A M O S M I L L Á N 

M A R Í A D E L M A R O S U N A VARGAS 

M I G U E L S O R R O C H E CUERVA 

G. B O L Í V A R H I N O J O S A 

SALVADOR CARA M A L D O N A D O 

R e s u m e n : El es tud io de i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o rea l izado al 

c o m i e n z o de la c o n s t r u c c i ó n de la Autovía , ha pe rmi t i do 

revelar las desventajas de los es tudios de p l a n e a m i e n t o de 

carre teras que n o c o n t e m p l e n la i m p l i c a c i ó n de una investi­

g a c i ó n a rqueo lóg i ca e spec í f i ca para el P royec to de C o n s t r u c ­

c i ó n . La prevent iva c o n p l a n i f i c a c i ó n pudiera habe r corregi ­

do en su t o t a l i d a d el e l e v a d o i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o y 

e t n o l ó g i c o previs to . 

Abstract: T h e study o f the archaeological impact resulting from 

the beginning o f the const ruct íon o f the highway has revealed 

the disadvantages o f studies c o n c e m i n g roads that do not include 

the involvement o f archaeological research for the const ruct ion 

project. Preventivc planning could have complete ly corrected the 

heavy archaeological and ethnological impact foreseen. 

I N T R O D U C C I Ó N 

L a Autovía A - 9 2 , Las J u n t a s - N a c i m i e n t o r ecor re al c o r r e - ^ 

dor geográfico de F iñana para c o n e c t a r la Depres ión de Guadix 

c o n el Sudes te cos t e ro , c o n e c t a n d o la A - 9 2 N o r t e c o n la ^ 

c u e n c a de Almer ía . El t r a m o que n o s o c u p a recor re 11,5 

k m s . en t re los t é rminos m u n i c i p a l e s de Ab la , Tres Vi l las y 

N a c i m i e n t o . E l t razado t i ene u n p r i m e r t r a m o de escasos 4 

kms . i n m e d i a t o al r ío N a c i m i e n t o , para atravesar en la mayor 

par te de su r e c o r r i d o la a l t ip lan ic ie y p i e d e m o n t e mer id iona l 

de la Sier ra de los F i labres (Fig . 1) ( M a r t í n e z O ñ a 1 9 7 5 , O r t i z 

O c a ñ a 1 9 8 2 ) . 

E l presente t r aba jo of rece las l íneas maes t ras y pr incipales 

resul tados del es tudio e spec í f i co de i m p a c t o a m b i e n t a l sobre 

el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o , real izado en este t r a m o de la Auto-

FlG. 1. Localización de la Autovía A-92. Tramo Las Juntas - Nacimiento (Prov. Almena) 
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vía durante los escasos meses de i m p l a n t a c i ó n del P royec to 

de C o n s t r u c c i ó n sobre el t e r reno . Rea l izado el enca rgo de 

co r recc ión del i m p a c t o a rqueo lóg i co p o r par te de la empresa 

adjudicataria de las obras , U . T . E . Las J u n t a s (Sacyr S.A y 

Sando S.A.) , y c o m p r o b a d a la amb igüedad e i nde f in i c ión del 

valor del i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o y e t n o l ó g i c o r ecog ido en el 

Proyecto de C o n s t r u c c i ó n , fue p rev iamente necesa r io este 

estudio de impac to que permi t ie ra c o n o c e r l o y d iagnos t ica r 

a part ir de el lo sus medidas co r rec to ras . 

El presente proyecto n o só lo ofrece los resultados de un 

estudio específ ico de impac to ambien ta l sobre el Pa t r imon io 

His tór ico , bás ico para c o m p r e n d e r las medidas cor rec toras 

adoptadas por med io de la ap l icac ión de la invest igación ar­

queológica. También nos muestra las ventajas de estos estudios 

específicos sobre los genér icos en la fase de p laneamien to de 

los proyectos de c o n s t r u c c i ó n , ofreciendo nuevamente los be­

neficios ambienta les y financieros de la práct ica de una ar­

queología ambiental is ta en carreteras, p r o m o v i e n d o la preven­

c ión por medio de predicc iones c ient í f icas ftindamentadas. 

LA G E S T I Ó N G E N É R I C A D E L P A T R I M O N I O 

H I S T Ó R I C O E N E L P L A N E A M I E N T O D E L A 

A U T O V Í A 

La li teratura especia l izada sobre el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o 

del á m b i t o geográf ico c o n c r e t o que atraviesa la Autovía es 

tan reducida c o m o una ú n i c a referencia b ib l iográ f ica (Pérez 

Casas y Paole t t i 1 9 7 7 ) , d o n d e se r ecogen los ha l lazgos fortui­

tos de varias t u m b a s argár icas (Edad del B r o n c e ) en el yaci­

mien to de Las Ventan i l l as ( D o ñ a Mar í a , A lmer í a ) . Las sepul­

turas aparec ieron c o n m o t i v o del d e s m o n t e de te r renos j u n t o 

a una caseta de peones c a m i n e r o s en la carre tera n a c i o n a l . E l 

yac imiento se loca l iza en t o r n o al P.K. 5 + 3 0 0 - 4 0 0 ( C a m i n o 

10) de la Autovía , a u n q u e n o se aprec ian allí ev idencias ar­

queológicas superf ic ia les . Todas las demás referencias b i b l i o ­

gráficas de la z o n a r e sponden a y a c i m i e n t o s a r q u e o l ó g i c o s 

friera de este t r a m o de Autov ía ( M a r t í n e z G a r c í a 1981 y 1 9 9 0 , 

Adroher A u r o u x y o t ros 1 9 9 0 y L ó p e z G o d o y y o t ros 1 9 9 0 ) . 

A n t e la a u s e n c i a de r e f e r e n c i a s b i b l i o g r á f i c a s , e l 

p l aneamien to del P royec to de C o n s t r u c c i ó n i n c o r p o r ó un 

con jun to de y a c i m i e n t o s a rqueo lóg i cos fruto de p r o s p e c c i o ­

nes regionales select ivas (mega l i tos ) , que frieron desarrol ladas 

friera del m a r c o de p l a n e a m i e n t o del P royec to de C o n s t r u c ­

c ión , así c o m o t a m b i é n o t ros ha l lazgos a rqueo lóg i cos resul­

tado de exp lo rac iones extensivas de t razado , que p e r m i t i e r o n 

definir un "área a r q u e o l ó g i c a " s i tuada ent re los P.P.K.K. 2 + 

100 y 2 + 6 0 0 , d o n d e ind ica la ex i s t enc ia de 7 yac imien tos , 

de los cuales n o se deta l la ni su c o m p a t i b i l i d a d c o n las ob ras , 

ni sus carac ter ís t icas a rqueo lóg icas , ni t a m p o c o de l imi t ac io ­

nes reales ( C o n s e j e r í a de O b r a s Púb l i ca s y T ranspor t e s 1 9 9 9 ) . 

En t re estos P.P.K.K. h e m o s de f in ido un to ta l de 4 yaci­

mien tos a r q u e o l ó g i c o s es t ruc tu rados (los m e g a h t o s 12 , 19 y 

los a sen t amien tos r o m a n o s 14 y 15) . E l P r o y e c t o de C o n s ­

t rucc ión c o n s i d e r a b a q u e el a s e n t a m i e n t o rural r o m a n o su­

perf ic ia l del C o r t i j o de la E n c i n a (n° 14) , era de " t i p o l o g í a 

d e s c o n o c i d a " y de deHmi t ac ión m u y dis t in ta a la of rec ida 

por este p royec to ac tua l . E l n° 15 n o se veía a fec tado p o r las 

obras , según nues t ros es tudios sobre el t e r r eno . 

A u n o y o t ro lado de estos P . P . K K se c o n t a b i l i z a n u n to ta l 

de o t ros 9 yac imien tos a rqueo lóg icos afectados p o r las obras 

que fueron descubie r tos o redescubier tos p o r nues t ros t raba­

j o s prospec t ivos , n i n g u n o de los cuales fue i n c o r p o r a d o en el 

Proyecto de C o n s t r u c c i ó n , correspondientes tanto a megal i tos , 

p rev iamente c o n o c i d o s en las p r o s p e c c i o n e s inédi tas ano ta ­

das, c o m o t a m b i é n a a sen tamien tos rurales de la An t igüedad 

Tardía. 

Po r ú l t imo , hay que des tacar el ca so del C o r t i j o del C e r r o 

de la E n c i n a . Inven ta r iado c o m o P a t r i m o n i o de Arqu i t ec tu ra 

Popula r p o r la Conse j e r í a de O b r a s Púb l icas y Transpor tes 

(Gi l A lba r r ac ín 1 9 9 2 , J u n t a de Anda luc í a 1 9 9 8 ) , el c o r t i j o 

destaca p o r diversos e l emen tos singulares. E l p l a n e a m i e n t o 

del P royec to de C o n s t r u c c i ó n a c e p t ó el i m p a c t o en este c a s o 

prev is ib lemente a efectos de evi tar que el t razado in te rcepta­

ra a los yac imientos a rqueológicos c o n o c i d o s entre los P.P.K.K. 

2 + 100 - 2 + 6 0 0 , ya ind icados . Pero de los cua t ro yac imien ­

tos a rqueo lóg icos o b j e t o de esta p reservac ión física, tres de 

ellos queda ron t o t a l m e n t e a fec tados p o r el P royec to de Tra­

zado (n° 12 , 14 y 19) . 

La ausenc ia de una adecuada va lo rac ión del i m p a c t o am­

bien ta l sobre el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o n o pe rmi t í a ser solven­

tes en la c o r r e c c i ó n del m i s m o , p o r lo que era necesa r io 

c o n o c e r p rev iamente el i m p a c t o po t enc i a l real, m o t i v o que 

de t e rminó la r ea l i zac ión de los es tudios e spec í f i cos de im­

p a c t o que n o s i n c u m b e n en este t r aba jo . 

E L M O D E L O D E G E S T I Ó N E S P E C Í F I C A D E L 

P A T R I M O N I O H I S T Ó R I C O E N L A E J E C U C I Ó N D E L 

P R O Y E C T O D E C O N S T R U C C I Ó N 

E n los m o m e n t o s in ic ia les de la e j e c u c i ó n del P r o y e c t o de 

C o n s t r u c c i ó n , la empresa adjudica tar ia de las obras , U . T . E . 

Las J u n t a s , so l i c i t ó y e n c a r g ó a la empresa A r k a i o n S .C .A. , 

Invest igación, C o n s e r v a c i ó n y Divu lgac ión Arqueo lóg ica (Gra­

nada) , la e j e c u c i ó n de las medidas co r r ec to r a s del i m p a c t o 

a m b i e n t a l sobre el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o . 

D a d a la imprec i s ión de la car ta de r iesgo genér ica desarrolla­

da en los estudios de p laneamien to de la Autovía , y p o r el lo la 

indef in ic ión de las medidas cor rec toras a aplicar, el enca rgo de 

estos t rabajos de gest ión del i m p a c t o tuvo el p l an teamien to de 

un p rograma de c o r r e c c i ó n del m i s m o a desarrol lar en el breve 

plazo de e j ecuc ión que representaba las fases iniciales de obra , 

tales c o m o el replanteo del P royec to de C o n s t r u c c i ó n sobre el 

te r reno y los m o v i m i e n t o s de tierras. 

E n estos m o m e n t o s o p e r a c i o n a l e s de la e j e c u c i ó n de u n 

P royec to de C o n s t r u c c i ó n ya n o son fac t ib les las med idas 

preventivas de ev i t ac ión y p rese rvac ión física de los recursos 

del P a t r i m o n i o , sob re t o d o en los o b j e t o s de i m p a c t o en 

p o s i c i ó n cen t ra l e n la o b r a ( t r o n c o de la Au tov í a ) , y só lo 

serán fact ibles c a m b i o s de t razado y la p rese rvac ión del Patr i­

m o n i o H i s t ó r i c o en los o b j e t o s de i m p a c t o en p o s i c i o n e s 

periféricas (po r e j e m p l o c a m i n o s de se rv ic io , p rés tamos , e t c . ) . 

Po r e l lo , la p l a n i f i c a c i ó n de la c o r r e c c i ó n del I m p a c t o A m ­

b ien ta l sob re el P a t r i m o n i o A r q u e o l ó g i c o sería de u n t razado 

ú n i c o y en c o n s t r u c c i ó n , lo que trae c o m ú n m e n t e c o n s i g o el 

desar ro l lo de ges t iones c o r r e c t o r a s (y c o m p e n s a t o r i a s ) del 

i m p a c t o . 
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E l p rog rama de c o r r e c c i ó n del I m p a c t o A m b i e n t a l sob re el 

P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o tendría un desarrol lo b i ñ s i c o . E n una 

p r i m e r a fase se desar ro l la r ían los es tudios e spec í f i co s de 

p l a n e a m i e n t o del i m p a c t o , q u e traería c o n s i g o suces ivamente 

una ca r ta a rqueo lóg ica y e tno lóg ica , una ca r ta de r iesgo y la 

e l a b o r a c i ó n de un P royec to de C o r r e c c i ó n del I m p a c t o sobre 

el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o . Es t a p r imera fase estaría fundamen­

tada en unas p r o s p e c c i o n e s adaptadas al perfi l de la ob ra , 

que se desarrol lar ían en la fase de rep lan teo del P royec to de 

C o n s t r u c c i ó n . 

La segunda fase del p rog rama de c o r r e c c i ó n del i m p a c t o 

representar ía la e j e c u c i ó n y ap l i cac ión p r o p i a m e n t e d icha de 

las m e d i d a s c o r r e c t o r a s , t a n t o t r a b a j o s a r q u e o l ó g i c o s y 

e t n o l ó g i c o s de c a m p o para cor reg i r los i m p a c t o s previstos 

según se es t ipulara e n la C a r t a de Riesgo , c o m o t a m b i é n de 

los i m p a c t o s previs tos causados p o r la p resenc ia sobreven ida 

de nuevos i m p a c t o s , ya sea p o r factores del P a t r i m o n i o His­

t ó r i c o o de o b r a imprevis tos . 

a ) L a C a r t a de l P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o 

Es ta ca r t a fue c o n c e b i d a c o m o el d o c u m e n t o maes t ro para 

el p l a n e a m i e n t o del i m p a c t o a m b i e n t a l sob re el P a t r i m o n i o 

H i s t ó r i c o . S e pre tendía c o n o c e r la base de recursos del Patri­

m o n i o H i s t ó r i c o , a r q u e o l ó g i c o y e t n o l ó g i c o , a soc iada a la 

t raza de la Autov ía , ya e n las p o s i c i o n e s geográf icas i nmed ia ­

tas pe ro fuera del e spac io de o b r a ( recursos c o m p a t i b l e s ) , ya 

en l o c a l i z a c i o n e s d e n t r o del e spac io de o b r a (yac imien tos 

a fec tados c o n var ios valores de i m p a c t o ) . 

C o m o es c o m ú n en nues t ros es tudios de i m p a c t o a m b i e n ­

tal en carre teras ( R a m o s M i l l á n y O s u n a Vargas 2 0 0 1 ) , la 

p r o s p e c c i ó n a r q u e o l ó g i c a y e t n o l ó g i c a fue el m é t o d o pa ra 

a-c o n o c e r la base de recursos del P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o asocia­

da a la Autov ía . 

Se l levaron a c a b o p r o s p e c c i o n e s a rqueo lóg icas regionales 

de t ipo in tensivo, es to es, c o n c o b e r t u r a to ta l sob re la super­

f ic ie o b j e t o de es tudio . El á m b i t o de la p r o s p e c c i ó n sería un 

t ransect regional de unos 5 0 0 m. de a n c h o e n g l o b a n d o en sU 

c e n t r o el t razado de la carre tera (Fig 2 ) . Es tas p rospecc iones 

regionales intensivas t ra je ron c o n s i g o registros escr i tos y grá­

ficos, e spec ia lmen te la l o c a l i z a c i ó n de los y a c i m i e n t o s ar­

q u e o l ó g i c o s y s i t ios e t n o l ó g i c o s , la r e c o g i d a de mín imas 

m u e s t r a s m a t e r i a l e s y d o c u m e n t a c i ó n f o t o g r á f i c a y 

v ideogiáf ica . 

Las p r o s p e c c i o n e s o f rec ie ron un tota l de 2 7 yac imien tos 

a rqueo lóg i cos (Tab la 1) , de los que 7 son superf ic ia les y 2 0 

es t ruc turados , t odos el los al parecer de fabricas monofás icas 

y s imples , a u n q u e a lgunos m o s t r a b a n c i e r t a c o m p l e j i d a d 

sed imentar ia . 

E n este c o n j u n t o de y a c i m i e n t o s se def inía una elevada 

p o b l a c i ó n de y a c i m i e n t o s a r q u e o l ó g i c o s afec tados , u n total 

de 13 , que c o m p r e n d e r í a la C a r t a de Riesgo A r q u e o l ó g i c o . 

D u r a n t e estos t raba jos p rospec t ivos de c a m p o se local iza­

r o n los recursos del P a t r i m o n i o E t n o l ó g i c o s i tuados en zo­

nas de a fecc ión p o r obras , o b j e t o s de nuevos i m p a c t o s sobre 

el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o . S e iden t i f i ca ron un tota l de 10 si­

t ios e t n o l ó g i c o s que igua lmen te cons t i t u i r í an la C a r t a de 

R iesgo del P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o de la Autov ía . 

b ) L a C a r t a de R i e s g o de l P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o 

L o s 13 y a c i m i e n t o s a r q u e o l ó g i c o s a f e c t a d o s p o r el 

p l a n e a m i e n t o de las ob ras de la Autovía fueron o b j e t o en 

cada c a s o de p r o s p e c c i o n e s extensivas. El ob j e t i vo era del imi-

> ^ Í Í^Autov ¡a Las Júntate -ÜSISSiiIentp \ - i 

Transect de Prospección 

Trazado Autovía 

FlG. 2. Localización del transect de prospección de la Autovía A-92. Tramo Las Juntas - Nacimiento (Prov. Almeríal 
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tar y zon i f i ca r a cada u n o de el los en la p lan imet r í a 1 : 2 0 0 0 

del P royec to de C o n s t r u c c i ó n . Estas p rospecc iones de yaci­

m i e n t o s f u e r o n e j e c u t a d a s c o n las m i s m a s d i r e c t r i c e s 

m e t o d o l ó g i c a s y d o c u m e n t a l e s que las previas p r o s p e c c i o n e s 

regionales. 

El d is t in to po tenc ia l sustant ivo de los yac imien tos , afecta­

dos d iversamente p o r la inc idenc ia (desmontes , te r raplenes) y 

el a l c ance de la o c u p a c i ó n de las ob ras al y a c i m i e n t o , p r o c u ­

raba la t r ama interact iva de factores que de t e rminan los gra­

dos de i m p a c t o a m b i e n t a l sobre este P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o . 

La p o b l a c i ó n de yac imien tos a rqueo lóg icos afectados ( 1 3 ) 

presentaba u n po t enc i a l sus tant ivo super io r en la mayor ía de 

los casos , dado que t an to c o m o 10 de el los se t r a taban de 

yac imien tos es t ruc turados ( a sen tamien tos , nec rópo l i s ) , mien­

tras que só lo 3 se m o s t r a b a n superf ic ia les . 

T o d o s los yac imien tos i ban a ser o b j e t o de desmon te s , pe ro 

a lgunos só lo serían pa r c i a lmen te a fec tados en su área. En t re 

estos yac imien tos pa rc i a lmen te afectados p o r las obras desta­

ca u n o de e l l o s ( 5 . C o r t i j o de G i l e s 1 ) , de n a t u r a l e z a 

es t ructurada, que sería o c u p a d o s ó l o en sus espac ios superf i ­

ciales secundar ios . 

Los tres yac imien tos superficiales afectados y este ú l t imo 

yacimiento es t ructurado afectados en sus con tex tos superficia­

les indican un total de 4 impac tos a rqueo lóg icos moderados . 

E n los o t ros 9 y a c i m i e n t o s es t ruc tu rados serían to ta l o 

parcialmente afectados sus respectivos con tex tos estructurados, 

a m é n de los superf ic ia les . Ser ía la p o b l a c i ó n que representa­

r ían los grados super iores de i m p a c t o a m b i e n t a l sob re el Pa­

t r i m o n i o A r q u e o l ó g i c o . Seis de estos y a c i m i e n t o s fueron ca­

l i f icados c o n un grado de i m p a c t o severo ( n ° : 4 , 6 , 10 , 12 , 2 4 

y 3 1 ) . Tres de éstos ( 4 , C o r t i j o de J u a n Laos 1; 10 , C o r t i j o 

Gi les 4 , a m b o s de los siglos t a r d o r r o m a n o s , y 3 1 , E l L l a n o 1, 

c o n mater ia les del B r o n c e A n t i g u o ) t en í an es ta c a l i f i c a c i ó n 

de manera cautelar , p o r la pos ib l e p resenc ia de c o n t e x t o s 

es t ruc tu rados a fec tados inadver t ib les desde la p rospec t iva 

superf ic ia l real izada. O t r o s tres eran megal i tos c o n el sufi­

c ien te es tado de de te r io ro c o m o para desechar las ca l i f i cac io ­

nes de i m p a c t o c r í t i co ( n ° 6 , B e n í t e z 1; 1 2 , C o r t i j o de la 

E n c i n a 1, y 2 4 , C e r r o de los C o r t i j o s 1) . 

E l va lo r del i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o de la Autovía e n c o n t r a ­

b a su p r inc ipa l referencia en tres y a c i m i e n t o s e s t ruc tu rados 

afectados t o t a lmen te p o r las ob ras , el y a c i m i e n t o del (19 ) 

C o r t i j o de B o c a de EscúUar 3 (Fig. 3 ) es taba cons t i t u ido p o r 

u n c o n j u n t o de tres mega l i tos tumulares de grandes d imen­

s iones , mien t ras que los y a c i m i e n t o s de (14 ) C o r t i j o de la 

E n c i n a 2 (Lam. I) y ( 2 3 ) C o r t i j o de M o n t i l l a r ep resen taban 

dos a sen t amien tos rurales r o m a n o s de é p o c a ba jo imper i a l . 

S o n los valores de i m p a c t o a m b i e n t a l sobre el P a t r i m o n i o 

H i s t ó r i c o que adquie ren la c a l i f i c a c i ó n de g rado c r í t i co ( R a ­

m o s M i l l á n y O s u n a Vargas 2 0 0 1 ) . 

E l e levado va lor del i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o de la Autov ía , 

en un to ta l de 9 y a c i m i e n t o s c o n los grados super iores de 

i m p a c t o (grados severo y c r í t i co ) , es una seña de ident idad de 

LAM. I. Área A del Yacimiento Arqueológico n" 19. Boca EscúUar 3. 

Megalito afectado por la Autovía. 

# Yacimientos Arqueológicos Compatibles 
Yacimientos Arqueológicos Afectados 

X Sitios Etnológicos Afectados 

• i/' 

G. 3. lo^ tramos de impacto ambiental sobre el Patrimonio Histórico en la Autovía A-92. Tramo Las Juntas - Nacimiento (Prov. Almería). 
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los P royec tos de C o r r e c c i ó n A r q u e o l ó g i c o que son fruto de 

ges t iones especí f icas del i m p a c t o de o p c i ó n ún i ca de traza­

do . D e n u n c i a la p re te r ic ión del i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o en los 

es tudios de i m p a c t o genér icos que c o m ú n m e n t e s igni f ican a 

los Es tud ios de I m p a c t o A m b i e n t a l de los proyec tos de carre­

teras en cu r so . Si la ges t ión genér ica del P royec to de C o n s ­

t r u c c i ó n hub ie r a r ea lmen te f u n d a m e n t a d o la c o r r e c c i ó n del 

i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o de la Autovía , gran parte de los yaci­

m i e n t o s a r q u e o l ó g i c o s in te rcep tados hub ie ran sido destrui­

dos de m a n e r a desaperc ib ida , sin que hub ie ra quedado c o n s ­

t anc i a a lguna de e l lo . 

Pero t ambién estos Proyectos de C o r r e c c i ó n de o p c i ó n única 

de t razado, que a b o c a n a p royec tos de excavac iones de gran 

envergadura , d e n u n c i a n la ausenc ia en r iquecedora de la pre­

ventiva en los es tudios de p l a n e a m i e n t o de la carre tera , que 

pud i e ron h a b e r ev i tado , al m e n o s , la m a y o r par te de este 

e levado va lo r g loba l de i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o . 

J u n t o c o n este i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o , el e t n o l ó g i c o n o es 

m e n o s d e s d e ñ a b l e . Las ob ra s de la A u t o v í a a fec ta r ían a un 

to ta l de 10 s i t ios e t n o l ó g i c o s . A e x c e p c i ó n de u n o de los 

c a s o s , t o d o s e l los son e s t ruc tu ra s res idenc ia les de c o r t i j o s 

m e n o r e s p r o p i o s de la geograf ía ru ra l s u b a c t u a l de la re­

g i ó n . 

S i n e m b a r g o , t a m b i é n en es te t i po de P a t r i m o n i o H i s t ó r i ­

c o c o m o es el e t n o l ó g i c o ex i s t en en es ta au tov ía p o t e n c i a l e s 

e l evados y re levantes , c o m o al m e n o s así se p u e d e despren­

der de las i n s t a n c i a s admin i s t r a t ivas . E l C o r t i j o de la E n c i ­

na ( L a m . I I ) e s t a b a i n v e n t a r i a d o c o m o P a t r i m o n i o de Ar­

q u i t e c t u r a P o p u l a r p o r la C o n s e j e r í a de O b r a s P ú b l i c a s y 

T r a n s p o r t e s ( J u n t a de A n d a l u c í a 1 9 9 8 ) . E n t r e sus e l e m e n t o s 

s ingulares de s t aca un m o l i n o de sangre para ce rea l , to r res 

de c o n t r a p e s o de las vigas de p rensa y t e c h u m b r e de a le ro 

de p izar ra . S i el c o n j u n t o gene ra l de s i t ios e t n o l ó g i c o s afec­

t ados p u e d e n g l o b a l m e n t e ser o b j e t o de i m p a c t o s m o d e r a -

dos-severos y de c o r r e c c i o n e s de ba ja in t ens idad , el i m p a c t o 

en el C e r r o de la E n c i n a c o b r a los t in tes de u n g r a d o c r í t i c o 

de i m p a c t o e t n o l ó g i c o . 

El i m p a c t o a m b i e n t a l sob re el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o en la 

Au tov ía Las J u n t a s - N a c i m i e n t o se repar te des igua lmen te a lo 

la rgo del t razado de la car re tera , c o m o es c o m ú n en es tos 

casos , pues to que la t raza atraviesa d is t in tos c o n t e x t o s regio­

nales , que en s in ton ía c o n e l lo h a n s ido o b j e t o de u n a geo­

grafía h i s tó r i ca d i fe renc iada . Es así que la d i s t r i b u c i ó n del 

i m p a c t o s o b r e el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o estara d i r ec t amen te 

r e l a c i o n a d o c o n el p o t e n c i a l p a t r i m o n i a l de c a d a c o n t e x t o 

geográ f i co -h i s tó r i co ( R a m o s M i l l á n y O s u n a Vargas 2 0 0 1 . 

S o b r e el t razado de una Autov ía , la d i s t r i b u c i ó n de los 

y a c i m i e n t o s a fec tados p e r m i t e n z o n i f i c a r el m i s m o en deter­

m i n a d o s T r a m o s de I m p a c t o . D e a c u e r d o c o n los c o n t e x t o s 

geográ f icos que atraviesa la Au tov ía , el cu r so a l to del río 

N a c i m i e n t o p o r un l ado y las t ierras altas de a l t ip lan ic ies y 

p i e d e m o n t e de la S ier ra de los F i labres , t e n d r e m o s dos Tra­

m o s de I m p a c t o : el T r a m o del R í o N a c i m i e n t o y el de l 

p i e d e m o n t e de la S ier ra de los F i labres que d e n o m i n a r e m o s 

g l o b a l m e n t e c o m o L o s L l anos (Fig. 3 ) . E l p r i m e r o de el los 

s o p o r t a la casi to ta l idad del va lo r del i m p a c t o de la Autov ía , 

cons i s t en t e c o n su re levanc ia en geograf ía h i s tó r i ca . D e los 

13 y a c i m i e n t o s a r q u e o l ó g i c o s a fec tados p o r la o b r a , 11 de 

e l los se u b i c a n en el p r i m e r t r a m o , el 8 5 % . D e igual m a n e r a . 

9 2 

LAM. II. Yacimiento Arqueológico del Cerro de U Encina 3 (n^M) de época 

Romana Bajoimperial y afectado por la Autovía. 

LAM. IIL El Cortijo de La Encina. 

el i m p a c t o e t n o l ó g i c o del T r a m o N a c i m i e n t o r eúne a 8 de 

los 10 casos que cons t i t uyen la p o b l a c i ó n to ta l de si t ios 

e t n o l ó g i c o s a fec tados . 

E l T r a m o de I m p a c t o del R í o N a c i m i e n t o es de m u y redu­

c ida long i tud , só lo los 3 ,5 kms . in ic ia les de la Autovía , y 

además , t o d o el p a t r i m o n i o a r q u e o l ó g i c o y e t n o l ó g i c o del 

t r a m o se c o n c e n t r a en s ó l o 2 , 5 k m s (P.P.K.K. O + 8 0 0 a 3 + 

4 0 0 ) . Es tos 2 , 5 kms . c o n t i e n e n el 8 3 % del P a t r i m o n i o H i s tó ­

r i c o a fec tado p o r la Au tov ía ( 1 9 de un to ta l de 2 3 ) . C u a n d o 

s ó l o c o n s i d e r a m o s los i m p a c t o s super iores sob re el P a t r i m o ­

n i o H i s t ó r i c o (severos y c r í t i cos ) , t e n d r e m o s que en estos 2 ,5 

kms . del T r a m o N a c i m i e n t o se loca l iza el 9 0 % de los yaci­

m i e n t o s a r q u e o l ó g i c o s e s t ruc tu rados ( 9 ) y s i t ios e t n o l ó g i c o s 

p r inc ipa les (1 ) presentes en la Autov ía . S ó l o sale de esta po­

b l a c i ó n de i m p a c t o s super iores un y a c i m i e n t o a r q u e o l ó g i c o 

( 3 1 . E l L lano 1), donde la ca l i f i cac ión de severo es só lo cautelar 

an t e la a m b i g ü e d a d de los c o n o c i m i e n t o s d i spon ib l e s del 

y a c i m i e n t o , p o r lo que sería p r o b a b l e que el i m p a c t o fuera 

m o d e r a d o sob re un registro super f ic ia l , c o m o así fue mos t r a ­

do p o s t e r i o r m e n t e p o r las inves t igac iones a rqueo lóg i ca s de 

excavac ión que se e j e c u t a r o n para co r reg i r los i m p a c t o s . Y 

c o m o c o n c l u s i ó n de t o d o e l lo , los 2 , 5 kms . de t razado del 

T r a m o N a c i m i e n t o c o m p r e n d e r í a e n t o n c e s el 1 0 0 % de los 

i m p a c t o s super io res (severos y c r í t i cos ) s o b r e el P a t r i m o n i o 

H i s t ó r i c o ( a r q u e o l ó g i c o y e t n o l ó g i c o ) . 
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Estos datos a l e c c i o n a n aún más sobre la i m p o r t a n c i a que 

hubiera tenido una preventiva especial izada durante los estu­

dios de p l aneamien to de la carretera . Espec i a lmen te en el 

Es tud io del Proyec to de Trazado , c u a n d o los desplazamien­

tos mé t r i cos de la traza n o afec tan las esencias técnicas del 

proyec to viar io , só lo en 2 , 5 kms . de los 11,5 kms . del t razado 

tota l de la A - 9 2 , Las J u n t a s - N a c i m i e n t o , hub ie ran neces i t ado 

las cons ide rac iones legislativas de la a rqueolog ía y e tno log í a 

ambienta l i s tas para evi tar la to ta l idad del i m p a c t o sobre el 

Pa t r imon io H i s t ó r i c o . N o só lo se hub ie ra evi tado este eleva­

do impac to ambien t a l , s ino t a m b i é n la ñ n a n c i a c i ó n de las 

medidas co r r ec to ra s que t raen c o n s i g o las excavac iones , a la 

par que se hubiera preservado físicamente el P a t r i m o n i o His ­

t ó r i co , h a b i é n d o l o e n r i q u e c i d o desde la s i tuac ión preexis ten­

te, y lejos de habe r incu r r ido en los i m p a c t o s ind i rec tos , 

derivados y residuales que son secuelas c o m u n e s de toda c o ­

r recc ión de estos i m p a c t o s med ian te excavac iones a rqueo ló ­

gicas o estudios e t n o l ó g i c o s de urgenc ia . 

Pero t r u n c a d o el m o d e l o de ges t ión genér i ca del i m p a c t o 

amb ien t a l sob re el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o en es tos m o m e n t o s 

iniciales de la e j e c u c i ó n del P royec to de C o n s t r u c c i ó n , este 

m i s m o Proyec to b r i n d a b a una nueva y a l e c c i o n a d o r a escena 

para con t ras ta r y va lorar las ges t iones genér icas y espec í f icas , 

a la par que, de mane ra des tacada, permi t i r ía el desar ro l lo de 

un Proyec to de C o r r e c c i ó n de estos i m p a c t o s amb ien t a l e s 

c o n la garant ía de esta ges t ión espec í f i ca que es t ábamos desa­

r ro l lando, en el r i co m a r c o de la preventiva que b r inda la 

a rqueología y e tno log í a ambien tahs t a s fundadas en las dispo­

s ic iones legislativas sobre i m p a c t o a m b i e n t a l . 

E l anál is is del i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o y e t n o l ó g i c o de esta 

Ca r t a de Riesgo se c o m p l e t a b a c o n la c o n s i d e r a c i ó n de las 

cor respond ien tes medidas co r r ec to ra s p o r m e d i o de la apli­

c a c i ó n de la inves t igac ión c i en t í f i ca , que estaría d e t e r m i n a d a , 

p o r e l d e s a r r o l l o de l o s v o l u m i n o s o s p r o g r a m a s d e 

excavac iones que carac te r izan a estos p royec tos de c o n s t r u c ­

c i ó n que n o han disfrutado de la prevent iva p rop ia de las 

g e s t i o n e s e s p e c í f i c a s de i m p a c t o e n l o s e s t u d i o s d e 

p l aneamien to de la carre tera . 

L'i C a r t a de Riesgo i n c o r p o r a b a u n c o n j u n t o de medidas 

cor rec to ras (y c o m p e n s a t o r i a s ) para los i m p a c t o s previstos 

en el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o , t an to i n t e rvenc iones l imi tadas 

(prospect iva) c o m o intensivas ( excavac iones ) . Pa ra le lamente 

cons ide raba las medidas co r r ec to r a s sob re los i m p a c t o s im­

previstos, p o r l o que cons ide r aba el c o n o c i d o S e g u i m i e n t o 

A r q u e o l ó g i c o de las O b r a s en los m o v i m i e n t o s de t ierras 

genera l izados en la t raza. 

c ) E l P r o y e c t o de C o r r e c c i ó n d e l I m p a c t o d e l 

P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o 

C o n las firmes bases de esta C a r t a de Riesgo , era fac t ib le 

c o m o en o t ros casos , cons ide ra r las medidas aprop iadas para 

la ges t ión futura del i m p a c t o en la e j e c u c i ó n en m a r c h a del 

P royec to de C o n s t r u c c i ó n . 

Es tas med idas d e b e n p lan tearse en los t é rminos e spec í f i co s 

que requiere su e j e c u c i ó n , y el P r o y e c t o de C o r r e c c i ó n debe 

p r o p o n e r la e j e c u c i ó n de es tudios que s i túen en umbra l e s 

inferiores el va lo r po t enc i a l del i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o previs­

to , med ian te la a p l i c a c i ó n de las medidas prevent ivas , c o r r e c ­

toras y compensa to r i a s , todas ellas relat ivas de la investiga­

c i ó n a rqueo lóg ica y e tno lóg i ca . E l c o n j u n t o de estas medidas 

cons ideradas para mi t igar el i m p a c t o previs to cons t i t uyó el 

P r o g r a m a de Inves t igación A r q u e o l ó g i c a y E t n o l ó g i c a . 

J u n t o al i m p a c t o a r q u e o l ó g i c o previs to y def in ido en la 

C a r t a de Riesgo , f ruto de los es tudios p rospec t ivos , hay t a m ­

b ién que cons idera r el i m p a c t o previsible p o r ser aún desco­

n o c i d o . Exis ten diversas fuentes de nuevos i m p a c t o s a rqueo­

lóg icos que se pueden act ivar durante la e j e c u c i ó n de las 

obras , impac tos aún n o c o n o c i d o s ya p o r las propias l imi ta­

c iones m e t o d o l ó g i c a s de la a rqueo log ía prospec t iva sob re los 

pos ib les yac imien tos ocu l to s en el subsue lo , ya p o r la apari­

c i ó n de nuevos agentes de i m p a c t o p o r obras , obras m e n o r e s 

de nueva p l an i f i cac ión durante la fase de c o n s t r u c c i ó n de la 

carretera. La ges t ión preventiva de estos nuevos i m p a c t o s será 

el o b j e t o del S e g u i m i e n t o A r q u e o l ó g i c o de las O b r a s . 

El P r o g r a m a de Inves t igac ión A r q u e o l ó g i c a del i m p a c t o 

a m b i e n t a l p rev i s to s o b r e el P a t r i m o n i o A r q u e o l ó g i c o y 

E t n o l ó g i c o estaría cons t i t u ido p o r las siguientes act ividades. 

Las Inves t igac iones L imi tadas c o m p r e n d e r í a las p r o s p e c c i o ­

nes y sondeos a rqueo lóg i cos en 5 y a c i m i e n t o s a r q u e o l ó g i c o s , 

además de las e x p l o r a c i o n e s e tno lóg i ca s en 9 si t ios. Las In­

ves t igac iones S i s temát icas representar ían en ú l t ima ins tanc ia 

el desar ro l lo de excavac iones en 8 y a c i m i e n t o s a r q u e o l ó g i c o s 

y una inves t igac ión detal lada del C o r t i j o de la E n c i n a . Estas 

inves t igac iones c o n c l u i r í a n c o n la a p l i c a c i ó n de algunas m e ­

didas c o m p e n s a t o r i a s , tales c o m o el t ras lado de i n m u e b l e s . 

El S e g u i m i e n t o A r q u e o l ó g i c o de las O b r a s e s t ab lec ió cau­

telas especiales de c o n t r o l de m o v i m i e n t o s de m a q u i n a r i a en 

de t e rminados y a c i m i e n t o s p r ó x i m o s al á m b i t o de las obras , 

tales c o m o fueron los y a c i m i e n t o s 1, 2 , 3 , 17, 19 , 2 5 , 2 7 y 3 3 . 

A s i m i s m o se e s t ab l ec ió cau te la en t o r n o a los P.P.K.K. 5 + 

3 0 0 - 4 0 0 y O + 0 6 2 ( C a m i n o 10) , p o r las i n f o r m a c i o n e s de 

ha l lazgos de sepulturas argár icas en las p rox imidades (Pérez 

Casas y Paole t t i 1 9 7 7 ) . 

Fuera de estas cautelas par t iculares , el S e g u i m i e n t o A r q u e o ­

l ó g i c o de las O b r a s con t ro l a r í a la p l a n i f i c a c i ó n de nuevas 

ob ras y supervisar ía todas las superf ic ies expues tas tras los 

m o v i m i e n t o s de t ierras en la e x p l a n a c i ó n de la Au tov ía . 

U n P royec to de C o r r e c c i ó n de tan ta envergadura , fruto de 

una a for tunada ges t ión prevent iva p r o m o v i d a p o r los agentes 

adminis t ra t ivos y empresar ia les imp l i cados , pe ro prec ip i tada 

a ú l t ima hora , c u a n d o ya la c o n s t r u c c i ó n de la car re tera ha­

b í a c o m e n z a d o , es la m e j o r s i t u a c i ó n en es tos c a s o s de 

p l a n e a m i e n t o gené r i co , pero d e s e a m o s ins is t i r en que afortu­

nada , pues to que a u n q u e en el ú l t i m o m o m e n t o , se t o m ó 

c o n s t a n c i a del va lo r del i m p a c t o real c o n el firme p r o p ó s i t o 

de e j ecu ta r su c o r r e c c i ó n . E s c o m p r e n s i b l e las d i f icu l tades 

que en t r añan es tos m o m e n t o s de e j e c u c i ó n del P r o y e c t o de 

C o n s t r u c c i ó n , para una act iv idad a r q u e o l ó g i c a sobreven ida 

e imprevis ta , que l imi tar ía el desar ro l lo de los m o v i m i e n t o s 

de t ierra. Es vital hace r se un h u e c o de p l azo t e m p o r a l para el 

desar ro l lo de las medidas co r r ec to r a s , sin al terar sus tancia l -

n i en t e e l desa r ro l lo de las ob ra s , u n b i en c o m o el t i e m p o q u e 

es realmente escaso en es tos c o n t e x t o s , y además , p r o c u r a r 

u n o s recursos financieros imprevis tos en el P royec to de C o n s ­

t r u c c i ó n . La D e l e g a c i ó n Provinc ia l de O b r a s Púb l icas y Trans­

por tes , y de C u l t u r a (A lmer í a ) y la empresa ad jud ica ta r ia de 

la c o n s t r u c c i ó n , c o n v i n i e r o n en p r o c u r a r una coNointura fa-
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vorab le para la c o r r e c c i ó n de es tos i m p o r t a n t e s i m p a c t o s 

amb ien t a l e s sob re el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o de la Autovía Las 

J u n t a s - N a c i m i e n t o . 

C O N C L U S I O N E S 

E l es tud io de i m p a c t o a m b i e n t a l del P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o 

de la Au tov ía Las J u n t a s - N a c i m i e n t o , n o s p r o c u r a un c o n ­

j u n t o de enseñanzas relativas de la ges t ión de la ca l idad am­

b ien t a l en mate r ia de P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o de las carreteras , 

c o m o de cua lqu ie r o t r o p royec to de c o n s t r u c c i ó n s o m e t i d o 

a Eva luac ión de I m p a c t o A m b i e n t a l . 

C o m o h e m o s ind icado en párrafos anter iores , los resulta­

dos del es tudio e s p e c í f i c o de i m p a c t o a m b i e n t a l sob re el 

P a t r i m o n i o A r q u e o l ó g i c o e m p r e n d i d o al c o m i e n z o de la eje­

c u c i ó n del P royec to de C o n s t r u c c i ó n , con t ra s t a r ad ica lmen­

te c o n la a m b i g ü e d a d y parc ia l idad de los es tudios gené r i cos 

rea l izados p rev iamen te . N o s mues t r a que estos es tudios gené­

r i cos n o se adecúan a los requis i tos que exige la leg is lac ión 

para una adecuada rea l izac ión de los Es tud ios de I m p a c t o 

A m b i e n t a l (Rea l D e c r e t o Legis la t ivo 1 3 0 2 / 1 9 8 6 , Real D e c r e ­

to 1 1 3 1 / 1 9 8 8 , Ley 7 / 1 9 9 4 , D e c r e t o 2 9 2 / 1 9 9 5 , Rea l D e c r e t o -

Ley 9 / 2 0 0 0 ) . 

Es tos es tudios gené r i cos del P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o a b o c a n 

al o r igen de un i m p a c t o que puede l legar y rebasar las co t a s 

alcanzadas en la Autovía Las Jun ta s -Nac imien to ( R a m o s Mi l l án 

y o t ros 1 9 9 3 , 1 9 9 5 a y b , R a m o s M i l l á n y O s u n a Vargas 

2 0 0 1 ) . Si en fase de p l a n e a m i e n t o de la car re tera hub i e r an 

c o n c u r r i d o los es tudios e spec í f i cos real izados ya a ú l t ima 

hora , hub ie ra s ido pos ib l e evi tar la i n t e r c e p c i ó n del t razado 

c o n la to ta l idad de los y a c i m i e n t o s a r q u e o l ó g i c o s y si t ios 

e t n o l ó g i c o s a fec tados , y es to es una enseñanza de i m p o r t a n ­

c ia cap i ta l y ya rei terada en o t ros t raba jos previos , que la 

preventiva en p l aneamien to procura calidad y en r iquec imien to 

a m b i e n t a l a u n c o s t e r a d i c a l m e n t e in fe r io r q u e el o c a s i o n a d o 

p o r la a p l i c a c i ó n de medidas co r r ec to ra s , p o r más que la 

i n d e t e r m i n a c i ó n defini t iva de éstas exige la i n t r o d u c c i ó n c o n ­

cep tua l y real de medidas c o m p e n s a t o r i a s . 

L o s m o d e l o s de ges t ión c o r r e c t o r a a la q u e a b o c a n los 

es tudios g e n é r i c o s en p l a n e a m i e n t o , b i e n se m a n t i e n e n des­

a f o r t u n a d a m e n t e en el c o n o c i m i e n t o y c o r r e c c i ó n gené r i ca 

del i m p a c t o , un s o n d e o aquí y o t ro allá sin c o n s i s t e n c i a c ien­

t í f ica , o c a s i o n a n d o u n gran i m p a c t o d e s c o n o c i d o , s i t uac ión 

a la que hub ie r a l levado este P r o y e c t o de C o n s t r u c c i ó n , o 

b ien , e x c e p c i o n a l m e n t e , c o m o en este caso y otros que han 

o c u p a d o nues t ro t raba jo en la ú l t ima década , los m o d e l o s 

ges t ión c o r r e c t o r a viran hac i a es tudios e spec í f i cos , lo cual 

n o só lo mit igará c o n s i d e r a b l e m e n t e el i m p a c t o po t enc i a l p r c 

vis to , s ino que t a m b i é n evitara imprevis ib les e inopor tunos 

ha l lazgos a r q u e o l ó g i c o s durante la c o n s t r u c c i ó n de la carre­

tera, q u e p u e d e n i m p e d i r su n o r m a l desa r ro l lo . Y c o m o pue­

de ser va lo rado c o n sen t ido c o m ú n , será a fo r tunado , aunque 

sin lugar a dudas t a m b i é n l imi tan te de la c o n s t r u c c i ó n en 

cur so , que el P royec to de C o n s t r u c c i ó n de la Autov ía Las 

J u n t a s - N a c i m i e n t o haya p o d i d o i n c o r p o r a r c o n prec is ión e\ 

I m p a c t o A m b i e n t a l sobre el P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o , puesto 

que ya p o r lo p r o n t o , n o será un i m p a c t o d e s c o n o c i d o , c o m o 

tenía predes t inado en p l a n e a m i e n t o , y además , n o será un 

i m p a c t o efect ivo, pues to que se preveía e j ecu ta r las medida* 

co r r ec to r a s necesar ias ( R a m o s M i l l á n y o t r o s 1 9 9 3 , 1 9 9 5 a y 

b . R a m o s M i l l á n y O s u n a Vargas 2 0 0 1 ) 

C o m o fruto t o d o e l lo de la t r a m a in te rac t iva en t r e las 

a d m i n i s t r a c i o n e s y las empresas imp l i cadas , los e s tud ios es­

p e c í f i c o s r ea l i zados no s ó l o h a n p r o c u r a d o va lo r a r el im­

p a c t o y p r o y e c t a r su c o r r e c c i ó n , s i n o que a d e m á s h a n lleva­

do a un e n r i q u e c i m i e n t o en P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o regional-

C o n las p r o s p e c c i o n e s r eg iona les rea l izadas , u n t r ansec t re­

g iona l de 5 0 0 m t s . de a n c h u r a a l o l a rgo de los 11,5 kms . de 

t r azado en t re los p u e b l o s de A b l a y N a c i m i e n t o , y c o n las 

i n t e r v e n c i o n e s rea l izadas y p l an teadas en c a d a y a c i m i e n t o 

a f ec t ado , el P r o y e c t o de C o n s t r u c c i ó n en la A u t o v í a Las 

J u n t a s - N a c i m i e n t o se conv i e r t e , c o m o ha o c u r r i d o c o n otras 

vías de c o m u n i c a c i ó n , en el p r i m e r agen te m o d e r n o de de­

sa r ro l l o del P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o r eg iona l . T é n g a s e presen­

te q u e la to t a l idad de 3 7 b i enes del P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o , a 

e x c e p c i ó n del C o r t i j o de la E n c i n a , son i néd i to s y que , en 

la r eg ión c o n c r e t a q u e n o s o c u p a s ó l o ex i s t en referencias 

p u b l i c a d a s de a lgún h a l l a z g o a r q u e o l ó g i c o f o r t u i t o , p o r lo 

q u e la p rác t i ca t o t a l i dad de la r i queza a r q u e o l ó g i c a actual ­

m e n t e d i s p o n i b l e en este á m b i t o ha s ido p r o d u c i d a por la 

A u t o v í a . 

El P a t r i m o n i o H i s t ó r i c o p o t e n c i a l m e n t e a fec t ado p o r la 

A u t o v í a es d e s t a c a d o , u n c o n j u n t o de m e d i a d o c e n a de 

mega l i tos , d o n d e sobresa len los tres mega l i to s m o n u m e n t a ­

les de la n e c r ó p o l i s de B o c a Escúl lar . A d e m á s están los doS 

a s e n t a m i e n t o s r o m a n o s rurales de é p o c a ba jo impe r i a l del 

C e r r o de la E n c i n a y M o n t i l l a . Q u e d a p o r volver a seña la r el 

p r o p i o C o r t i j o de la E n c i n a , c a t a l o g a d o c o m o P a t r i m o n i o de 

Arqu i t ec tu ra Popular . 
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