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SOLUCIÓN AL PROBLEM LA 

Ferro-carri l estratégico de Torre del Mar á Zurgena 
Secciones 

Kms 

Torre del Mar á Motril 73 
Motril & Rambla Barbacana 42 
Rambla á tlío Bayarcal 43 
Río Bayaroal á río de Olía

nos 32 
Río Oharies á T a t e m a s 54 
Tabernas á Uleila # 27 
Uleila á t. c. Bédar 27 
F . o. Béd<»r á Zurgena 34 
Orgivaá Granada 63 
Tabernas á Almería 31 
'Zurgena á Águilas 59 

' 'Total 493 

Estaciones 
De primera clase 

Granada y Almería. 
Di' segunda elaee 

Orgiva, Cádiar, Ugijar, Maire-
na, Laujar, Fondón. Presidio, 
Benecid, Canjáyar, Ohanes, Ta
bernas. Sorbas, Vera, Cuevas, 
Zurgena, Motril y Padul. 
** De tercera é/ose 

Vélez Benaudalla, Orgiva (em
palme) Alcázar ,To>vizcón .Notáez 
Cástaras, Lobras, Yator-Yegén, 
Nechite, Laroles, Almócita-Bei-
res, Alboloduy, Bentarique, Pa
terna, Turrillíis, Lucainena,Ulei
la, Lubrín, Turre-Bódar, Motril 1 
(empalme), Lanjarón, Restábal-
Pinos, A! bu Duelas, Saleres, Al-

hendín, Armilla, Rioja, Benaha-
dux, Pechina y Huercal-Viator. 

AptjHaderos 
Santa Cru?:, Arrovo de Berde-

lecho, Cariaíliz, Overa, Motril, 
(puerto). Conchar, Cozvijar,Pun-
tal y Al faro. 
Distanc ias eMtre las e s t a -

_oione8 
Lin^fféneral 

De Motril á Vélez 
De Vélez á Orgiva (R) 
De Orgiva (E)á Ofgí-

va(P) 
De Orgiva (P) A Torviz-

cón 
De Torvizcíin á Notáoz 

5'287 
7'107 

7'G64 

í)'094 
14'09G 

DeNotáezá Gastaras 
De Cástaras á I .obras 
De Lobras á (lidiar 
De Cádiar ú Yátor 
Da Yátor á Necllite 
De Nechite á Ugijar 
De Ugijar á Laroles 
De Laroles ú. Paterna 

< De Paterna á Lau]ar 
De Lntijar á. Bei) es 
Be Beires á Canjáyar 
De Canjáyar ti Bentari

que 
Do Báutarique á. Albolo

duy 
3 e Albolodttv á §. Ciuz 
D^ Santa C Á u á Arroyo 

tie Bordelecho 
De Arrovo á Tabernas 

4'189 
5'110 
G'3U 
9239 
r>'75G 
4'154 
I'55 i 
H'9T3 
9'794 

lü'09.t 
G'09a 

11,004 

U'OIO 
I ,"lo<-> 

8'39r) 
I f o á l 

DeTab. á Turrillas ll'CVK 
De Turrillas á Sorbas 15' 13 I 
De Sorbas á Cariati/, 10'4íT 
De Cariátiz á Lubvín 14'7 ÍH 
De Lubrin :'i Veía. O'S-̂ á 
De Vera á Cuevas 8'9IJ';) 
De Cuevas ú Overa 11'718 
De Overa á Zurgena 5'589 

Molril al ¡merlo 
De Motril (orapalm«) á Mo 

tril (ciudad.) 7'715 
De Motril (ciiidad) á Mo

tril (puerto.) 2*075 
Orgiva á Gitanada 

Do Orgiva á Lanjaráíi .4*509 
De Lanjarún á iiesta-

bal • 14'i?0 
De Restabal A Albufui. 5'0r)5 
De Aíbufiuelas á Conchar 7' 101 

I Do Conclsar ú Coz\ ijar 4'07-2 
De Cozviiar ^ Padu'l f 178 
[•VPa.hiíá AÜíendín l->'7g5 
1)3 Alheniíü ú Armiila !' SIT 

I Oo .\i-uii;l:i. .-'i Giaii'ula 
I 7'a/j,"/'//a'í á Almn 
Do TuVioriiaíi á i^untal 
1̂ -̂  Pur\tal á Allavo 
Da Alfa o A Rioja '• 
D¿ Riaja 4 fícnahailux 
De Banah%dux á Huércal S'RíH 
Da llu!íical á Ahníria f>,5«Ki 

H a t o s s u a ü o s 

01>reros quo han da om|^laa,rí«í 
Oí! í:is obras: 3ü,00;l. 

Capital que ha d« inveHi«ie en 
la cotjstrueúón: Mi^ de 10») nú-
lionoá de |)d&e'at;. 

Dura •i»'>:i á¿ las obras: 10 años. 

5'118 

5'0n2 

5 235 

Comentarios á una Exposición 
Pías. 

IV 
Námepos cantan 

Se ha dicho para atacar al fe
rrocarril estratégico y lo ha re 
petldo el señor Echevarría en su 
Exposición infinidad de veces, 
como si estos conceptos fueran 
incontrovertibles, que el proyecto 
presentado había de proporcio
nar lucros excesivos é indebidos 
al concesionario; beneficiar inte
reses particulares con dallo del 
interés publico y favorecer enri
quecimientos privados á costa de 
los sacrificios del Estado. 

Ya hemos visto al analizar el 
presupuesto del material móvil 
calculado nara la línea estratégi
ca, que todas esas manifestacio
nes son^ncil lamente absurdas y 

.quo una somera exposición de 
¡hechos ha bastado para derrum-
!bar e l artificio de una hueca pa-
Jabrería. 

Veamos ahora lo referente al 
maia ' la l fíjo; ya que en este debe 
3^íCAr la inmoralidad del estra-
ttégico, á juicio de los detractores 
delproyecto. 

El Ministeiio de la Guerra im-
ftüwí en una de las prescripciones 
de la R. O. de 14 de Mayo de 1908 
que las p«U)dientes del ferrocarril 
estratégico no habían de exceder 

. de 20 milésimas, ni el r á ü o de las 
. curvas de 120 metros. Con arre-
, glo & esf& mandato se hizo el pro

yecto;, lo informaron fávorable-
i mente la» Jefaturas de Obras PCi-
\ bliims; la cuarta división da fewo-
ccarrile» bizct lo propio y se elevó 
«jkl ConsegOí^uperlor para su dic
tamen y aprobación definitiva. 

En el Consejo se observó que 
con tates características él pro-
3 » ( ^ rwuUftb» oaro, oomoya io 

y se devolvió al autor para que 
se reformara, amoldando más el 
trazado al ter('eno y autorizándo
le para poder llegar, en trayectos 
muy justificados, á pendientes de 
25 milésimas y á curvas de 100 
metros de radio. 

Para llegar á estas variaciones 
era preciso una disposición de 
Guerra cjue las autorizara y esta 
disposición se otorgó por Real 
Orden de 16 de Enero último en 
la cual 33 a Imiten los límites y los 
radios propuestos por el Consejo 
de Obras públicas puesto que se
gún palabí-as textuales de dicha 
Real Orden, el nó aceptarlos exi
giría obras excepcionales, un 
gran alargamiento y considera
bles gastos de construcción. 

Ve nos, pues, demostrado has
ta la evidencia, que la carestía 
principal dA estratégico la cons
tituía el límite de las pendientes y 
el radio de las curvas, cuyas ca
racterísticas tuvo que acatar for
zosamente el autor del proyecto; 
vemos, pues comprobado con las 
propias oficiales mani'estaciones 
del Consejo de Obras Públicas y 
del Ministerio de la Guerra, que 
esas características son las que 
encarecían el proyecto y vemos 
igualmente patentizado que esa 
supuesta inmoralidad no radica 
más que en los cerebros de quie^ 
nes han manejado la frase para el 
mayor efecto de sus combinacio
nes'. 

Y no conviene olvidar, va que 
se ha hecho mención de ello, que 
en el proyecto de ferrocarriles de 
la Alpujarra hecho por el sefior 
Cervantes en 1905, las pendientes 
éPifl de 35 milésimas, las curvas 

&6ft caetroi 4© radio. lo« *"in^ 

Recogida, Ihnpi»' criba
do Y carga. ^ 

Transporte A ^-^ c e 
tros. 

Cal. 

rro 
o 

explanación con arreglo á estas 
características. 

Entremos a!ic»ai á analizar el 
coste calculado da las p r imeras 
materias en el fénroearril es t rá íé-
gico, para seguir exponiendo ¿il. ,^y,^n 
público con la rudeza propia d t p * ^ ' ^ 
la verdad desnuda, e«os />re«ífos^''^'-*^"* 
esoandalosos que han de benefi
ciar tanto los, intereses partícula-
res. 

Ai*ana« El metro ctlbico de 
arena está. i;alculado en^ <et proyecto 
delferroca rril esíratég ico á pese
tas 3'OG. -̂̂ Es caro? Si .^ay quien 
lo pueda servir ú. precia infei'ior,' 
creemos íserá. aceptada tsu propo-
sició n inm e* jdataraeníe. 

L a s arena k tienen que ser ÍVÍ-
traidas de lo« ños , arroyos.y ba
rrancos prfiximos al trazado, de 
donde h a b r á que sacarlas, cribaí'-
las, limpi Arlas y cargarlas en c«-
balleríaa -mayores ó menores, ya i 
que lo ubrupto del terreno, la ca-1 
reneja de caminos y la inclina
ción, casi siempre superior al 15 
por ""i00 de las verefi\as, ha de im* 
ped> el empleo de otros medios 
de 'locomoción. 

Para llegar las arenas , desde 
su origen, al pié úe obra han de 
tener üa recorrido',, término me
dio, . d e l !500 metro». Suponiendo 

I el transporto á lomo- de caballería 
mayor, el jornal qua «sta devcya-
g|i es de 4 pesetas c?ir¿jando unas 
10 espuertas de las 65 que cons
tituyen el metro cCibica>. Domos 
por'hecho que la cai»IIer ía reco
rra 30 kilómetros al día. y en ests 
caso habrá efectuad.o 10 viajes de 
ida y vuelta. Resultará «ntoncea 
el metro cúbico da a r ena 4 pese' 

Total ^ metro Cúbico. 

0'50 

2'5G 

3'oa 

Cal* El metro cúbico de cal es
tá caiculadé en el (¡royecto del fe-

icarríl estratégico á pesetas 
Vmüto»ú este precio es 
,ble. El precio medio del 

••" "¡1 l a s S i T c T b co de cal común ci. las 
rf^Snti localidades atravesadas 
S T i o es de pesetas 10. 
K * la densidad de este produc-
S '^ ína ^ba l l e r í a mayor puede 
^ , í a r 16 espuertas y una menor 
?^'frfuertasl El recorrido medio 

por carretera cuesta á O'.")) páse
las por to:iolada y kilóm itro; áa 
donde resultará que cargando un 
carro una tonelada, recoi-rerá 3o 
kilómetros a! día y valdrá el trans
porte 15 pesetas.' 

En cabailerías, resultará la to
nelada y kilómetro á (5?̂  pesetas, 
teniendo en cuenta que una caba
llería no puede transportar más 
qu9 3 sacos de á oO kilogramos 
cada uno. 

Con estos antecodcr.toá tendre
mos. 

Ptas. 

Sí- ha calctí'ü'lo a JI')péselas por 
ionciadn. 

Los cemontoa quo de5jemi>ar-
quc-ti en el puerto de Alme
ría ssrviráu el tro.ío de Nec'ütó á 

orbas t^tlO kílómetra5)y el d e 
Tabernas á Almería,(13() kilóme
tros). Para el primero tendrán 
que recorrer 13 küómetros de le-
rrocarril cu\ a tarifa es de f J l 
pasctas, y Si kilómetros, ttirmino 
nii^dio. en caballerías. 

'I'ondtcmos, bajo cstii base: 
PtíiS. 

origen al 
calcularse! en 

de 
10 

10 espuerta-
desde el punto de 

^ i ^ ^ r r ^ e s ^ o caballe-

oraos 
i S ^ r e t o T e s u l t a r á á pesetas 1' 
^ ^ ¿e t ro cúbico. Tendrora 
pues: . p,¡jg_ 

Tonelada en el puerto de 
Moti-il. 

Recorrido por carretera 
(38 K. áO'50). 

Id. por caballeiía (3 K. á 
1*ÓG). 

Carga y descarga. 
Alraaconnjrí y pérdida 10 

por 100. 

65 

19' 

•1'08 
1' 

9' 

Tonelada en puerto de 
Almería. 

Transporte por ferioca-
rril. 

Id. por caballería (ii ki
lómetros ál 'G6). 

Car .a y doscarga. 
.\.lmacen.V¡o y pérdida 10 

por 10'j. 

Total por tonelada. 

5S' 

4'a 
39'Ht 

1* = 

10*53 

111*38 

kiló-
16* 

l l ' l O 

¡Vletro cúbico de cal en 
' los hornos. 
T rawsporte & diez 

petros . 

M ^ oüWco al pié de obra _ 2 r 10 
! 

C a i n « n t o s . Los cementos 
nftTiooaies cuestan sobre muelle 
drMotf i l , Almería y Águilas á 
SaetHS fi5, 59 y 61 l>Qr tonelada 
ílaoectivamente. Resultan á un 
S^cto í*edio da (S2 pesetas. El tle-
g¿eJ3ai^ielonaá .\lmeria es de 
7 pesetas la tonelada. 

Los c-íinentos quo desembar-
nuen en Motril servirán para la 
áSaa de Afotrit & Granada (83 ki-
tómetros) V Orgiva á Nechite (77 
bíi/jnetros). Para la primera ten 

Total por tonelada. Víá'Oi 
¿Saben nuestros lectores y sabe 

el señor Ech ivarría á como se ha 
calculado en el proyecto del fe-
rrocan il estratégico? á 90 péselas. 

En el trozo de Orgiva á Nechi
te, recorrerán los cénsenlos por 
carretera 15 kilómetros y por ca
minos de sierra, en caballería una 
distancia media de 31 kilómetros. 

I Así pues. 
Ptaa. 

en puerto de 

(15 

á 

Tonelada 
Motril, 

Recorrido carretera 
á O'50), 

Id. por caballería (3Í 
l'tk)). 

Carga y descarga. 
Almacenaje v pérdida 10 

por 100. 

05' 

A-áh que haear un recorrido me 

7'50 

50*44 
V 

Í2M 

Ea el e-Átratcgíeo wíá pre^ispnes-
tada á pemla» tlPóÚ, 

Para el ramal de Tabarass & 
-Mmería recorrerán por carretera 
15 kilórnciroa y t en cabaUeríaa 
por término medio; de donda re
sulta. 

PUis. 

Tonelada en puerto de 
Almería. 50* 

Transporto por carretera 
{15 ki!ómeut>3 á 0'A>. "I '5») 

Id. iMjr caballería (4 kilo' 
metros & l(Ki>. -. íV'fti 

Carga y descargí». . 4 \ . 
Almaeenftje y pérdida 10 . 

porlCK). f*íA 

Tota! por fofioiada^ #t*fS 

Total por tonelada. 148*93 

tas 2'56 por r azóa de t ran^pwl*. í ^ L í í ' n ^ S ^ de S SémeS^os *!«*>» «« ^««il** «« dertlaaiAn a 

En el egtraíéaico cá6t prem¡^ex-
taiékt A pewsias 82^ 

Loü cemiwtos que ddsMlbwr. 
quoD ea Águilas ae dnrtlMurAii al 

Diputación de Almería — Biblioteca. Estratégico, El (Almería). 3/6/1912, p. 1



#̂  

@D &ifiv^AmÁm<so 

lómatros) con un recorrido por 
forrocarril de 60 kilómetros cuyo 
coste, según tarifa es de pesetas 
5'67: veinticinco kilómetros por 
calretera y tres en caballería. 

Tendremos, ))ues; 
Ptas. 

Tonelada en puerto da 
Aguüas. 

Transporte por ferroca
rril. 

Id. por carretera (á5 ú 
O'ÓO. 

Id. por caballei'ía (3 ú. 

Carga y descaric^a. 
Almacenaje y 

por lOí). 
[)órdi(la 10 

Total por fotielada. 

5'G; 

1 2 . J 0 

4'í)8 

8'53 

93'93 

En el eálraíégieo eMá jiresupnes-
tada á pesetas 91. 

¿Quiérense datos más concre
tos y terminantes para demostrar 
lo ignominioso de los conceptos 
vertidos tan á la ligera por el se
ñor Fcliavarn'a en su magistral 
Exposición? 

Los seguiremos puntualizando. 
— • • B a a — — — i I 

Cas carrereras 
del €$ra(ld 

{Conclusióíi}. 
Varaos ahora á ver la forma có

mo el Ministerio de fomento ha 
íieclio la distribución de los 7.000 
kilómetros QXÜVQ las 45 pi'ovincias 
sometidas á la legislación común, 
y vamos á apreciar si la. obra de 
señor Gasset, [¡rosenfada á las 
Cortes, es buena y casi })erfecta, 
como él pretende, ó es una prolon
gación del sistema de compadraz
go y de cacicato á quo venimoss 
sometidos. 

Efi el estado que publicamos en 
el número anterior, lo más im
portante son las dos últimas casi
llas. 

La quinta, ó sea la penúltima, 
expresa el número de metros de 
carretera, que por kilómetro cua
drado de superñcie v por 100.000 
habitantes de población, tiene ca
da provincia. 

Como se puede ver, la que más 
carreteras tiene es Logroño, y la 
que menos Valencia, en la pro-
powítón de 80 y 9. 

La Aitima casilla expresa el nu
mero de kilómetros que en el pro-
Íecto se le dan á cada provincia. 

'ara ver si éstos son muchos ó si 
son pocos, hay que tomar como 
base la primera casilla, ó sea la 
de la extensión del territorio. 

Este plan ha sido rudamente 
combatido por determinados ele-
menfos del Congreso, hasta el ex
tremo que fué el moti\o que pro
vocó la última crisis v la salida 
del señor Gasset del Giibineto. 

Mirando el asunto desde un 
punto de vista elevado, al que ge
neralmente no llegan los profe-
§bnales de la política, el motivo 
por que í'uó atacado el [»Ian, no tu
vo la más insignificante impor
tancia. Una tempestad desari'oHa-
dadent ro de un vaso de agua. 
" ¿Que le iniportaíja a.1 país qu; 
en la hoja de esta ó aquella pro
vincia, fueran incluidos unos po
cos kilómetros más que los pri-
mei'ameiite asignadosi 

Lo transcendental no os ósto. 
Lo que nos interesa es el saber si 
la diáti'ibución-de los 7.000 kiló
metros va á estar de acuerdo con 
e! esftíritu de la justicia. Esto es 
el verdadero caballo de batalla y 
éste es oí grande, el supremo ar
gumento en que han de apoyarse 
los legisladores para cumphr la 
Jeydeí pasado ano. 

Los lectores que hayan tenido 
la. curiosidad da i)asar la vi.sla so
bre el cuadro publicado en el nú
mero anterior, estarán plenamen
te convencidos de lo malo, de lo 
absurdo que os el proyecto, y ha
brán sacado el convencimiento de 
que ajiora, como siempre, oí sis
tema do polaquismo impera en to
do cuanto se relaciona con la Ad-
niinfstracíon pública, y dé que, 
otra vez, el cacique y eí muñidor 
electoral se hau im])ues!o al In
geniero. 

La justicia, como ya he dicho, 
exige'que al distribuir 7.000 kiló
metros de proyectos de carrete 
ras, se ios den muchos á las pro
vincias qye tienen pocas en ex> 
ploteción, so les den pocos á las aue tienen ya bastantes, y se les 

en mnchos á.{as que apenas tie
nen. 

Pues vamos á ver en qué for
ma se ha procedido y cumpare
mos las otiatro provincias que fi-
ft irau & ia cabeza eorao más ri-
casen caminos nacionales, con 
\M cuatro que figuran & ia cola 
como lfl« más pobres, 

Lo f̂rofto, prpvjQci» de fólo^ 

cuarta por la cola, con 890 kiló
metros de caminos para 11.533 
kilómetros do supperíicio, 635.000 
habitantes y 5.791.000 pesetas de 
contribución. \A primera provin
cia disfruta de 58 metros por kiló
metro cuadrado y 100.000 habi
tantes, y la segunda 12. 

Viene ahora el nuevo plan, y 
á la primera le destina 100 kiló
metros y á la segunda 198. Pero 
como la provincia de Sjgovia tie
ne muy cerca de la mitad de ex
tensión que la de Murcia (6.326 
por 10.535), resulta que, prOpor-
cionalmente, se le dan muclios 
más kilómetros á la que le sobran 
que á la que le faltan. 

Para terminar este estudio com
parativo, voy á mencionar lo quá 
se ha hecho en do.̂  provincias, 
que son las de Pontevedra y Ge
rona. 

Figura aquélla la segunda en
tre las favorecidas, hasta el extre
mo da que teniendo sólo 4.391 ki
lómetros de superficie, posee 794 
kilómetros de carretera que le dá 
una riqueza de 187 metros por ici-
lómetro. 

Pues bien, ahora, al hacer el 
plan, se le asignan nada menos 
que 13') kilómetros, para territo
rio tan insignificante, lo cual re
presenta doble y hasta triple de lo 
que S3 \a dá á muchas provincias 

ía octava parte de carreteras que! Je las que tienen la desdicha de 
Logroño, y por el segundo o n - estar completamente olvidadas. 

4.011 kilómetros cuadrados de su
perficie y 200.000 habitantes, pa
gando por contribuciones direc
tas 2.886.000 pesetas, tiene ya un 
número excesivo de carreteras, 
puesto que posee 817 kilómetros, 
ó sea un 80 por extensión y habi
tantes, y 162 metros por kilóme
tro cuadrado de territorio. 

Valencia, |)rovincia doble gran
de que la anterior, puesto que po
see lúT'A kilómetroá de sup3rñ-
cie; con 836.000 habitantes, de los 
que 6;5J.OO0 viven en las poblacio
nes rurales y 2'?O.OO0 en la capi
tal; pagando pesetas 14.427.0(K) 
por contribuciones directas y la 
enormidad de 53 millones por to
dos los impuestos abonados en la 
localidad, sin contar los varios 
millones que satisface en Madrid 
por contribuciones é impuestos de 
los ferroearrlles, del Banco de 
España, da la Tabacalera, etc., 
etc.; teniendo un comercioinmen-
so que exige facilidades con las 
relaciones con los puertos y con 
las estaciones de ferrocarriles, no 
cuenta más que con 851 kilóme
tros de carreteras nacionales, ó 
sea sólo 9 metros (por extensión 
y habitante) en vez de 80 que po
see Logroño, y con 80 metros de 
camino (por kilómetro de superfi
cie), de donde resulta que, por el 
primer concepto. Valencia tiene 

jejjto, la mitad. 
l^ues bien: ahora, a l a provin

cia que figura á la cabeza con un 
sobrante enorme de carreteras, 
se le asigna 95 kilómetros, y á la 
que figura á la cola se le da"n 199. 
Pero como ésta es hisíaute m i s 
del doble de extensa que aijuúila 
(4.011 kilómetros cuadrados, Lo
groño, y 10.050 Valencia) y como 
)') es justo la mitad de 190^ viene 
á resultar que, á la provincia ri-
juísima en caminos se dan a*iora 
más que á la que es sumamente 
pobre. 

La segunda provincia, que fi
gura á la cabeza de todas las de 
i^lspaña, en cuanto á la rique 
/.a relativa de carreteras, y la 
primera en cuanto á riqueza 
absoluta 03 Santander, coa 1.129 
kilómetros para una extensión só
lo de 5.460 kilómetros cuadrados. 

La segunda de la^ que se ha-
Uan á la cola es Badajoz, con 
1.239 kilómetros para 2Í.854 ki
lómetros de territoi'io. La provin
cia cántabra p o s e e d ? metros d« 
carretera por kilómetro cuadrado 
de superficie. La extremeña es 
tan pobre que no disfruta más que 
de 57 metros por kilómetro, es 
decir, que en absoluto cuenta con 
casi la cuarta parte de caminos 
que la primera. 

Pues ahora, en el tan zandarea-
do plan, á Santander se le asig
nan 85 kilómetros y á Badajoz 
209. Pero '.orno aquélla tiene sólo 
5.446 kilómetros cuadrados y ésta 
21.190, y como 85 es bastante 
más de la tercera parte de 209, re
sulta de una manera evidente que, 
á la provincia que poseo una tupi
da red de carreteras, que se cru
jan á cada paso, se le designan 
más que á la que está completa
mente abandonada. 

La torcera j)rovincia, que figu
ra a l a cabeza, es Palencia, con 
1.087 kilómetros de carretera pa
ra 8.433 kilómetros cuadrados, 
201,000 habitantes y 3.088.000 p3 
setas de contribuciones directas, 

La tercera de las que están á la 
cola es Sevilla, con 874 kilómetros 
para 14.061 kilómetros dá super
ficie,para 573.0í)0 habitantes (de 
los cuales 413.000 viven en los 
pueblos y el resto en la capital), 
para 12.441.000 pesetas de con
tribuciones directas y 44 millones 
por toda clase do impuestos sin 
contar con les de ferrocarriles, 
Banco de España y tabacos. 

De donde resulta que la provin
cia despo ilada y sin tráfico por 
no existir ni comercio, ni grandes 
poblaciones, ni puertos, disfruta 
de 128 metros por kilóiiietro cua
drado, y, entro tanto ia rica, la de 
gran comercio, la de gran puer
to, la que jiaga mucho y disú-uta 
do enorme tráfico, iia de resig
narse á tener sólo 62 metros por 
kilómetro cuadrado de territorio, 
es decir, menos de la mitad y has
ta de la tercera parte da los cami
nos que gozan otras muchas pro
vincias afortunadas. 

Ahora, en el plati desfacedor de 
entuertos, á Palencia, de pequeño 
territorio, se le dan 109 kilóme
tros de carreteras y á Sevilla, casi 
el doble que aquélla, se le asignan 
20Ó. ¿Hay aquí la menor idea de 
la equidad y de la justicia? 

Segovia figura la cuarta pro
vincia, con 670 kilómetros de ca
rretera para 6.326 kilóiTietros de 
territorio, 168.000 habitantes y 
2.579,000 pesetas de contribu
ciones directas. 

3« hallfi Murci» cpiocad» la 

La provincia de Garonaes tam
bién do las pequeñas, pues no tie
ne más 5.865 kilómetros cuadra-
dados. A pesar de ello, tiene la 
enormidad de 1.280kilómetros de 
carreteras, ó sea 139 metros por 
kilo netro cuadrado de superficie. 
Pues en el plan Gasset se le asig
nan nada menoí que 125 kilóme
tros, que es también mucho más 
de lo que se d i á las provincias 
de gran extensión, de mucha ri-
((ueza y que pagan enormes tri
butos al Estado. 

Con estos datos que dejo ex
puestos basta para haber demos
trado de una manera evidente que 
el plan de distribución de carrete
ras, ha sido inspirado por el úni 
co criterio que en todos los ra
mos guía a nuestra administra
ción, cual es, el de satisfacer los 
apetitos de los grandes caciques 
y de los personajes influyentes. 

Para proceder de acuerdo con 
la justicia, no hay más remedio 
que volver otra vez á comenzar,, 
enip^zando por anular todo abso
lutamente todo lo hecho, incluso 
la ley de 29 de JuniO'de 1911, que 
va á ser fatal si se aplica tal como 
ahora se pretende. 

A. Seiíier. 

De sociedad 
Sé encuentra en cama ligera

mente indispuesto, desde'hace 
varios días, nuestro querido di
rector, don Francisco Cuenca 
Bernet. 

Hacemos votos por su pronto y 
total restablecimiento. 

• 
En el tren correo de ayer, 

marchó á Madrid la distinguida 
familia de don Silvestre Fernán
dez de la Somera, Director de la 
Compañía del Sur de España, 

Para Granada salió don Ra
món Benavides y su distingui
da señora con objeto de pasar las 
fiestas del Corpus. 

• 
Se encuentra en Málaga, el in

geniero director de las obras del 
Puerto, nuestro distinguido ami
go, don Francisco Javier Cervan
tes. 

El consignatario de vapores 
don Esteban Giménez regresó 
ayer de Málaga en el tren correo. 

O 
El inspector de las máquinas 

Yost, don José Fernández, llegó 
ayer procedente de Málaga. 

Da Alhama llegó ayer don San
tiago Gapella. 

Para pa.sar una temporada al 
lado de sus padres, han llegado á 
Granada procedentes de esta ca-
[)ital, los señores Amaro-Laslie-
ras. 

Vapores que entraron ayer en 
nuestro puerto, 

Vapor (dtalia,)) de Buenos Ai
res con inmigrantes. 

Id. «Cabo Nao», de Málaga con 
carga general. 

Id. «Paraná» de Valencia para 
embarcar emigrantes. 

Vapores que salieron ayer de 
miestro,puerto. 

Vapor «Italia«, con destino á 
Genova. 

Id. «Paraná», para Buenos Ai
res con emigrantes. 

Id. «Cabo Nao», para Cartage
na, con carga general. 

Anoche quedaron en puerto. 

Vapor ftTom», cargando mine-
P*\l 

Id. «Ravn», descargando car
bón. 

Vapores que se esperan hoy. 
Vapor «Melitón González», de 

Málaga con carga general. 
Id. «Vicente Puchol», de Carta

gena con idem, sale para Melilla. 
Id. «Velardtí», de Barcelona 

con idem sale para idem. 
Vapor í^Acice», para tomar emi

grantes, con destino á Buenos 
Aires. 

El incendio de ayer 

Audiencia 
SeAal i imianto p a r a hoyi 

SECCIÓN PRIMERA 
Causa del Juzgado de Gérgal 

sobre asesinato, contra José Fer
nández Sola y otros. 

Abogados señores Langle, Na-
veros. Padilla, Iribarne, Benitcz 
y L. Pérez. 

Procuradores, señores García 
Segura, Eaciso, Navarro, Rapa-
ilo, Zarate y Ca«s|oeIio, 

Noticias 
Hoy S9 verá en la sala de lo ci

vil de' la Audiencia de Granada, 
un pleito procedente del juzgado 
de Almería de don Pascual Ros 
Pérez, con don Paulino Jiménez 
Góngora, menor cuantial. Abo
gados, señores Sánchez Reina. y 
López Ruiz, procuradores, Casas 
y Sedeño, secretario, señor Par
do. 

• 
IJU inspección de la casa de so

corro municipal le pertenece la 
presente semana al concejal don 
Antonio González Egea. 

A 
La comisión provincial ha 

acordado celebrar las sesiones 
del presente mes, los días 3 4.12, 
44, 2í>, 27, y 28 a las dos de la 
tarde. 

- . . . . • m- : 

Ayer mañana •é^fas.ocho le fué 
administrada á los presos de la 
cárcel, la Comunión Pascual, que 
en procesión salió de la iglesia de 
San Pedro. 

A dicho acto concurrieron co
misiones civiles y militares. 

El Juzgado de Instrucción de 
esta capital cita á Joaquín Fer-
riández Pascual, José Castillo 
Crespo. Manuel Sánchez Cerdán 
Juan Martínez Martínez y José 
Miralles.-

T 
En :1a cárcel de esta ciudad ha

bía anoche iecluidos6l hombres 
y 2 mujeres. 

• 
En Cartagena lidiarán hoy re-

ses del marqués del Negrón los 
diestros Salinero y Minerito, el 
prinaero madrileño y de Almería 
elsegundo. 
" é 

Por la Audiencia de Granada 
se ha elevado á la superioridad el 
recurso de casación preparado 
por infracción de ley, en autos del 
juzgado de primera instancia de 
una partición entre don Ubaldo 
Cuenca Barranco con doña En
carnación Barranco Morales. 

Anoche á las nueve fué bautiza
da una niña de don Fernando 
Felipe Muñoz á quien se le impu
so el nombre de María Filomena 

El clima de Aloiería 
He aquí las observaciones metereológi-

caspraciicadas durante el día de ayer: 
1 empesatura máxima al soL . 
.,, * » ala sombra. 
Mmimá. , . ?. , , . . ,•. , 
Humedad absoluta.;. . .. . 

Ídem relativa. . . . . .' 
Presión bar^élrica. . . . . 
Dirección del viéftto. . . • * 
Estado del mar | ' 
Cielo. • • . . , . . , ' [ ' 
Termómetro seco á Las nueve' 

de la mañana. • . . ; . , 
ídem húmedo id, . . ' . \ j 
Termómetro de irradiaeión. \ J 
Fuerza del viento. . . . . * 

^5 , 
23'6 
i6 
I5'9 
73*1 

755'9 
S. O. 
gruesa. 

nuboso 

23*2 
20'» 

15 
7 

OiTp RR. Mar in 
E$p«dat¡$t« en cnfcnncdadQ dt lo$ 

sjo$ yocttli?riftgHto5pita) Provincial 
^Consulta: de 7 í 9 mañana y de la 14 

Próximamente á las tres de la 
tarde se inició ayer un violento 
incendio en un almacén de barri
lería, instalado en la calle del 
Cuartel, esquina al paseo del Ma
lecón, de la propiedad de don 
Baldomero López, 

Poco después de estallar el in
cendio, las llamas invadían casi 
todo el local, pues la violencia 
del viento huracanado impedía el 
salvamento y hacía ini'uil toda 
clase de esfuerzos para locali
zarlo. 

Tan pronto como en el cuartel 
de la Misericordia se tuvo cono
cimiento del siniestro, el oficial de 
guardia, segundo Teniente don 
Dámaso Calohorro Ureña comu
nicó la novedad al Gobernador 
militar de la plaza y acto seguido 
se dispuso á salir al mando do iti 
fuerza franca de servicio com
puesta de unos 180 hombres. 

Una vez llegados al lugar del 
siniestro, el oficial referido orde 
rió que se distribuyeran las fuer
zas; constituyendo la guardia un 
número "deiei'minado de ellas \ 
dedicadas las restantes á loa ti-a-
bajos de salvamento 

Digna de elogios es, en verdad 
la actitud desplegada por los te
merarios !:Oidados que al mando 
de su jefe y de los sargentos don 
Fi-ancisco García Cabrera, don 
Pedro González y don Juan Ce-
bráin, luchaban con arrojo siu 
igual, consiguiendo salvar una 
gran parte de las mercancías al
macenadas en el local incen
diado. 

A las cnatro y media do la tar-
le, cuando el voraz elemento ha
bía destruido gran parte del edi-
.icio y las llamas habían adquiri
do proporciones aterradoras, aún 
no habían hecho acto de presen 
j a las autoridades civiles, pue» 
solo habían acudido los tenientes 
de alcalde, don Francisco iiovira 
Forres, don Miguel García Lañ
óle y el concejal señor Pérez Bu-
rillo. 

El alcalde señor Moreno Galle
go y el Gobernador civil, llegaron 
varias horas después de iniciado 
el incendio, hecho que fué muy 
comen^eda. 

Las bombas del Ayuntamiento 
llegaron cuando materialmente 
eran inútiles. 

Sin mangas aprovechables, pa
ra el servicio de extinción; sin 
agua en cantidad necesaria para 
conseguir que aquella se elevara 
á sitio oportuno, el siniestro ad
quirió proporciones tan aterrado
ras, que á las cinco y media déla 
tarde el fuego se había corrido 
•í\ almacén colindante, de la pro
piedad también de don Baldome
ro f.jópez. 

Entre los que igualmente coo
peraron con sus esfuerzos á pi-as 
tar excelentes servicios da salva
mento, figuran el capataz del 
puerto Antonio Estrella, el pri-
tner teniente de carabineros, don 
Domingo Arjovjlla, el inspector 
del timbre, que trabajó al par de 
los obreros, el capitán sicretaiio 
del Gobierno mihtar y I s poli
cías Antonio López Manfique y 
José Ibañez López. 

Visto que el incendio se propa
gaba á otros almacenes, el se
gundo teniente de Infantería que 
mandaba las fuerzas, de acuerdo 
cbn los concejales antes dichos. 

ordenó derribar los tabi(|ues de 
tres puertas de un alnaacén do 
la prppiadad de don Emilio Fer
nández consiguiendo con ello ve-
riticar íacilmente el salvamento 
délos artículos atoacenados. 

A las siete de la tarde se pro
pagó el fuego á otra nave del mis
mo almacén cuyas puertas dan á 
la ealle perpendicular á la de Pe
dro Jover y que desemboca en el 
Malecón. 

La bomba se descompoiu'a ca
da cinco minutos: las mangas 
dejaban salir el agua en todas di
recciones rociando á los trabaja
dores; las zapatillas de enchufe 
no existían y tudo era com^ leto 
desorden. 

El arquitecto señor Lójiez Rull 
no parecía por ninguna parte 
cuando más necos.irid era la" di-
re.:ción técnica, para el derribo 
dí3 muros ó para aisl.-ir e! incen
dio. 

Como 'a faer/.i del viento era 
cada ve/, mayor pa\'esas de gran 
tamaño eran trasjiortadas á dis
tancia coD.siderable poniendo en 
pc'ligro iiiuclioi eijiíicios quo estu
vieron ú j)an»jd; incendiarse. 

Uñado ellas liego á la Almedi-
•la cayendo en la ¿i/otea de la Pa
nadería de B.inito, in(;.3ndiand;,) 
algunos objctuh-i que sus dueños 
co \¡ sigu i oro 11 apíi g-u-. 

Otr¿xs <• lisDas cayeron en el 
convento de San Juan, incendian
do un pupitre y el gallinero. 

Otra penetró en el piso alto del 
cafc«EI 'i'iiunfo» iniciando el fue
go en una (;ama de uh soldado. 

El teniente de carabineros se
ñor Arjonilla resultó con todo el 
uniforme destrozado y con peque
ñas heridas en las manos. 

Los sai'gentos Pedro González 
y Francisco García Cabrera re
sultaron con varias contusiones. 

Dos soldados sufrieron golpís 
de imporíaecia quo le obligaron 
á retirarse. . - " í 

El encargado del almacén in
cendiado, Juan Ferrer Dia-.í, lle
gó á emocionarse de tal modo an
te la magnitud del., siniestro, q\íe 
sufrió un accidente, .teniendo nO' 
cesidad dé conducirlo á hombros 
á una Casa pr6)(ima. - * • • 

Las pérdidas sufridas no pue
den calcularse cori exactitud á ja 
hora en quo escribimos gestas lí
neas; pero sí t>abomo3 que las 
existencias qvie se enceírá'ban on 
los almacenes incendiados eran 
unos cuarenta mil- barriles llenos 
de serrín y maderas y duelas pa
ra otros cincuenta mil b^irriles 
á más de grandes cantidades de 
arcos. 

Lindando can el local incen
diado existe otro almacén de don 
Gabriel González donde se eii-
cieiran GO.OdO barriles construi
dos. ' •• 4 • ' 

Los objetos jiasto de láirtláiaas 
se hallaban asegurados en la 
Compañía de Seguros «La Unión 
y el Fénix Español» y el local 
destruido pertoirecíaá losdierede-
ros de don José González Cauet. 

A las cinco de la mañana, hora 
en que tiírroinaraos áe escribir 
estas lineas, el incendio continúa 
desvastando los restos dehalma-
c é n y e m e n a / a correrse al local 
déla propiedad de don Gabriel 
González. . ¡ 

ií 
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RJOJA FINO Y COGNAC FARO, BODEGAS BILg^AS^^ 

Rep|:f!8enta,We en Almería y su provincia "%M" 

Víeciítc y Siego Juaij Alarcoî  
gi^QWETADÉ SAN PEDIÍQ, 3,~Tiia-EFQNQ.Nmi, 228, 

ilSIracricnses, no equivocarse! 
Las dos funerarias que \\^< on I;? calle Real «df̂  lo C5r-

cel, s onde los HIJOS DE MANUEL-ArsDUEsJ PÜHEÜ. 
ANTONIO MAEIN DURAN 

ee trasladó á su FUNERARIA 

" L A SQLEOAO<< 
S 8 Ctr-nnada 2 8 . ^ T e l « f o n o n £ i c n e r o 1*4 ^ 
Visitad esta funeraria antes que ninguna otra y oscoftr 

venceréis de que es la que hace con más economía ios seiH 
vicios túnebreí:», desde el más lujoso al más económico, 

ABIERTA DURANTE EL DÍA Y L A NOCHE 
Disit«n» d«I • e p v l c i o dé c a r r i u ^ e s ^ 
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