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En ut! 'i'o (xranfij' üan aparecido con !a iií'ma, de su di­
rector D. Juan Echñvarria., dos 
artículos titulados «E! tercef c;a-
rrii» y «T̂ a inrnorí-ilidad del estra­
tégico». Ambos escritos denun-
cian en &u autor, ignorancra. y 
mala l'o. ígníjraiicia porque de­
muestran un absoluto desconoci­
miento del asunto; mala le, por­
que sa sientan conclusiones fal» 
sas & sabiendas do que lo son. líí 
señor Echevarría, á quien rccov 
nocemos discreci<'»n bastante para 
discernir con conii)leta serenidad 
de juicio, no ha querido tenor en 
cuenta, al escribir tales artículos, 
la necesidad que existo, cuando 
se discute un asunto, de estudiar 
todos sus antecedentes, y suges­
tionado por la idea de la cons-
ti'ucción de unavía anclia de Gra­
nada á Motril, lanza & la publici­
dad, con tono dogmáti(5|> em pug­
na con la verdad, úiia acusación 
tan grave como íalsa y unalierie 
de inexactitudes que precisa réc. 
tificar en honor de la justicia y de 
la razón. 

(gl tercer carril 
Dice el Sr. Echevarría: (cPara 

componer en su aspecto financie­
ro el que pudiéramos llamar nues­
tro ferrocarril estratégico se to­
maron del plan formado con arre­
glo á lo dispuesto en el artículo 
3:1 de la Ley, siete iínaas ,inde;̂  
pandieíites, qué Híéfn«idriafJr ana», 
parados en el ültifino párrafb'deí 
artículo 3.5 se añadirán los kiló­
metros de Zurgena á Cartagena, 
pues desde allí en adelante, se uti­
lizará la vía ancha que parte de 
Baza á Murcia y sigue d« Murcia 
á Cartagena: 180 kilómetros en 
Io3 cuales se colocará, el tercer 
rail á que se refiere el art. 3() de 
la Ley Besada». 

«A pesar de la aplioación del 
tercer rail en el mismo proyecto, 
los diputados y senadores por Gra­
nada y ^faén, en su carta á los pe­
riodista», fecha 23 Junio 190S,de. 
cían que la vía ancha «no-«erta 
))convenieniepara los intereses de 
y)(}ranada, fundando su convic-
))ción en la naturaleza de la línea 
«destinada á unir los .arsenales 
))de la Carraca y Cartagena, por-
))que siendo vía de un laetro, el 
))ramal que deGranada fílese has-
))ta el punto de einpalme, si sa 
«construyera con una vía de difc-
»rante anchura, habría necesa-
«riamente de exigir un trasbordo 
))de las mercancías, puesto que 
))ni en el plan se lia previsto la 
«construcción de un trozo espe-
))cial en aquellos liilómetros, ni 
»los intereses públicos permiti-
»rían un gasto completamente 
«ocioso.» 

V esto s« decía por diputados ŷ  
senadores de las provuicias de 
Granada y Jaén, á los tres meses 
de promulgada la ley, cuyo ar­
tículo 30 autoriza ai Gobierno pa­
ra utilizar én todo ó en parte las 
líneas de vía ancha, colocando un 
tercer rail. Y cuando sa contaba 
con su aplicación, ea los IbU ki­
lómetros que hay de iCurgena 4 
Cartagena, no se ocurría adoptar 
igual medida «n los 84 kílémetros 
V medio de Granada á Mo.tril; ó 
on la mitad próximamente, de Or-
giva á ¡Motril. ¿Quó prueba estol 
Una ignorancia supina, que no 
es posible adjudicar á todos los 
iirniantes, ó U"a mala fe recono­
cida en los meneurs, á Ja cual, 
Cándida ó estñpidamente,- se so­
metieron lo» demás, pues si en 
180 kilóaietros se va á poner un 
tercer rail, con más razón puede 
colocarse en 85.>) ' 

Hemos copiado todo e! páifrafo 
del Sr. Ectievarrla para pi'egun-
tarle, en su vista: 3J Vd. cpea que 
la contestaciéa de los diputadla 
era hija de la ignorancf» é de^l» 
mala t'e|d^ qujéR o r ^ Vd. que 

son hijoá lo-í datos que VW. expo­
ne para deducir una consecuen­
cia completamente falsa? 

l'̂ l concurso del estratégico im­
ponía terminar la línea entre las 
estaciones de Zurgena y Alman-
'zora, de donde partirfíi un tercer 
carril hasta el puertp de Águilas 
(no de Cartagena) aprovechando 
la línea construida; y desde Águi­
las otro nuevo ramal de cía e$íre~ 
cha al puerto de Cartagena, se se 
jwkian deiíGuefdh coa tas compa­
ñías (¿uc ejaplotaa aquellas ¿ineai. 
Es decir, que aprovechando el es-
Lw construida ana linea ana/id 
querían poner un tercer carril; 
pues de este modo se obtenía una 
gran economía. El tfáyéí^to de ese 
tercer carril es de bd küAineiros 
y no do 180 como dice el seftor 
Echevarria; y su coste él d^ un 
müíén de pesetas aproxímada-
jmenie. Resulta, pues, que con 
objeto de peducir el'coste del pro-' 
supuesíOj se quería, en el proyec­
to, imponer una servidumbre de 
59 kilómetros sobre una línea hé-
eha. 

¿Dópde, pues, está la lógica del 
señor Echevarría al sostener qu« 
si en i80 kilómetros hipotéticos 
se va á póuer un tercer carril con 
más razón puede colocarse en 85 
que es.ift distancia Qué hay entre 
Granada á Motril? iSios quiere de­
cir el Sr. Echevarría, en dondia 

00-

q«*e; pretende* qii©' | e cÓRStráj't 
una vía jaormal en éise tráyéct|) y 
después de. construida se Je'adi­
cione el tercer rail? 

Poique no hay qi^ bjvidaf 
tampoco que es preciso el áéujer-
do de las Compaüías para ello. 
Para tender los 59 kilómetros de 
Zurgena á Águilas, había que 
contar con el asentimiento de las 
CoiTopañías Lorca á Baza y Dipu­
tación da Almendricos á Águilas, 
Estas no lo han dado y por ello, 
el Consejo de Obras públicas en 
su dictamen, obliga á la construc­
ción de vía estx'echa en toda su 
longitud. 

La construcción de una vía nor­
mal entre Granada y Motril es un 
dispárate á pesar de que crea lo 
contrario el Sr. Echevarría y va­
mos á demostra,rlo en cuatro pa­
labras. 
' El Co'hsejo de ObrsCS publicas 
co u óUjtít» dé obteaér- ec<»i om ías 
en 1ti-constntcciófn del'6Éftratégi-
co y á pesaf de que su trazado se 
ha hecho con arreglo á las pres­
cripciones del ramo da Guerra, 
y que lo han encontrado bien los 
ingenieros del Estado encarga­
dos de su confrontación, ha dicho 
que se aumenten las pendientes 
y se reduzcan las eurvas. El ra­
dio de estas es da 130 metros. 
¿Sabe el Sr. Echevarría, cual es 
él radio da Una vía normal? Pues 
el mínirnun es de 300 metros, y 
así son los autorizados como lí­
mite en el ferrocarril del Sur de 
España. Si la construcción dé un 
ferrocarril resulta caro con cur­
vas de láO metros iqué resultará 
cuando éstas sean de 3(K)? Como 
construeción técnica, una enor­
midad por la cantidad de obras y 
de movimiento de tierras á efec­
tuar; como negocio económico 
un desatino, atendido su exhor-
bitante precio, lá longitud de la 
línea y lo reducido del tráñeo en­
tre Granada y Motril, pese á gra­
nadinos y motrileíios.' 

¿Creo e l S r . Echevarría, con 
franqueza absoluta, t}ue es ha.ee-
derátíhá'co^straeclón^^ tal na­
turaleza* • ^ ••. 

det^^s^jmt^gico 
«Me pf opongo que él estratégi­

ca salga tttuepto de Ibs'jflSWos-dé 
mi pluma en el ^i^te | t ^ ^ o e 

o' Sr. Echevarría coa acanto da 
dómine y como arma para con-
s\ mar ese asesinato alude á la 
memoria qué el Sr. Cervantes pu­
blicó en el año Í905, relativa al 
proyecto de la red de ferrocarri­
les 'económicos da lá Alpujarra, 
para deducir que presuponiéndo­
se en aquella un precio de 87.7t)9 
pesetas de coste kilométrico, es 
una inmoralidad fijar en §95.000 
el coste análogo del ferrocarril 
estratégico. '' . . 

Aparte de que se prestaría á 
una muy dura calihéación el sa­
car cotiK) argumento los datos de 
una memoria relativa á un ante­
proyecto para obtener una con­
cesión; supone manifiesta mala 
fe refutar un proyeato sin apoyar­
se en más datos que loa que su­
ministra una Memoria hecha ba­
jo bases completamente distintas. 
Para ofrecer al público, con leal­
tad, Una conclusión determlhada 
es preciso Sr. Echevarría, estu­
diar ó haber estudiado elproyeci 
to del ferrócan-il, estratégico; las 
condiciones fmpüestis para su 
trazado; las obras presupué^a-
das; todo ese arsenal de datos, en 
ñn,qaé puedan establecer un tér* 
mino dé comparación ehtt^ uno 
y otro provecto. Obrar de otro 
modo, ó se'a como Vd, k> hace, 
podrá acomodarse á su paíticvi-
iar punto de vista, pero eíi modo 

^ ^ c l va . , hm lá*r«néts éá 4n-
^̂ 'biffcf ^wáye&ro son líM mismas' 
que se tian inclufdoéi éi férrO*' 
cái^m'éstrailógito. Pues bien, ad­
mitiendo el hecho vamos á tonw^; 

, cpmo punto de vistaÉ,4a línea (te 
Granada á "^lótril para demos^ 
trarie & Ud, que éso^e for̂ sw- la® 
cifras es pura fantasía 

El ramo de Guerra ha impues­
to para la construcción del estra-
i^^lcty penéioftt«94©^HaMtós¡ mas 
y curvas, df 120 m€lr(^ de radio.-
43ft el-«provecto d«f Í'^-Oí^rrlles 
económicora'que Vd. alude, se 
habían fijado pendientes, de 40 
milcsimas y curvas de 60 metro*; 
¿Sabe Vd. Sr. Echevarría lo qtie" 
representan esas diferencias de 

295,000 pesetas, ascendería á cin­
cuenta por ciento anual, con vir­
tiendo á los rematadores del es­
tratégico, en unos escandalosos 
usureros.» 

El desconocimiento, por no de­
cir otra cosa, del Sr. Echevarría 
queda de man i tiesto con esto pá­
rrafo. Y lo que e» más curioso; 
trata con él el Sr. Echevarría de 
sepultar el estratégico y el resul­
tado es contraproducente. 

En efecto: cuando el coste kilo-
•kítrico se suponía en 87.?<>9 pe­
setas, el capital iba & producir un 
interés del 15'73 °[o. Eso interés 
ó beneficio consiste, si las mate­
máticas no mienten, en el resul­
tado de la diferencia de gastos é 
ingresos; entendiéndosa porgas-
tos los que origina la explotat;ión 
de la línea y por ingresos los que 
produzca el tráfico de la misma. 

Como la mayor carestía en la 
construcción no determina au­
mento en e\ tráfico resultará que 
el beneficio que se calculó obte-
ner con un coste de 87.769 pese 
tas será e! mismo que se obtendrá 
con el estratégico con un eoste de 
gOá.OíK). Y como el capital inver­
tido es extraordinariamente ma­
yor á consecuencia ;;de las pres^ 
crlpciones impuestas á la cons­
trucción, el beneficio que obten­
drán los rematadcM'es del estraté­
gico, no llegará al 5 por 100, ó 

rio ae<|0'<^ «firma eiSr. Ecbe-
"^artiasi & quidn tiaeamos el liottoi? 
'éevlediear estit sencilla ieeciónida 
aritmética elemental. 

No hay que olvidar que el Es­
tado, en esta c la^ de ferrocarri­
les lo único que hace es caimilti-. 
star al capital un interés deapo»" 
ilOtt". Si el beneficio excediera de 
éaos límites, el l'̂ Istado dejaría da 
abonar el interés. Y en este caso 
4n(» quiere decir el Sr. Echeva­
rría lo que es más moral si la 
construciión de un ferrocarril 
que no cueste un céntimo al Era­
rio ó la construcción de una línea 
^bí-encionada por el Estado? 

L» argumentación del señor 
Qf^evarriaes hojarasca incapaz 

características on ferrocaríllé» d» f'¿e resistir el más lijero análisis, 
montana? más del doble de las 
cantidades presupuestas "en la»* 
líneas ^^económicas. Los' técnicos, 
podfán ilustrarle. ' 

¿Sabe Vd. Sr. Echevarría b s 
túneles que se habían proyeétádo 
en el estudio á que Vd. alude, fea*' 
tre Granada y Motril? Seis.' eon 
una longitud de 3:280 metros Y 
una sección de 4 metros. ¿Sabe 
usted los proyectados én el mis* 
mo trayecto, en el ferrocarril es­
tratégico, por exigencias del tra­
zado impuesto? Setenta y cuatro, 
conunalongitud de í8.59'2.iiíetroa 
y una sección de 4^50 por 5'95 
metros. 

iCanoco Vd. el ancho dé iajx-
planación proyectada para ünaar 
y otras líneas? ¿Sabe Vd. cné es 
el material de traviesas con*ig-' 
hado en uno y Otro trazadof |C©* 
noceTd. ja cl^ae de carril^resu-
puesíado para uno y otro proy«J-
to? ¿Sabe Vd. el numero de «ta-^ 
ciones fijadas en uno y dtro trá-
'•ado? Dada la explanacióa 400-
nooe Vd. el importe de la» des­
montes, obras de tübrlcas, remo­
vido de tierras etc., de uno y otro 
proyecto? Piles si no sabe Vd. na­
da de eso, y t i lo sabe, se te calla 
maliciosamente ¿qué crédito cabe 
dar á unas manifestaciones f^sas 
de toda falsedad, y publicadas!»* 
ra dar satisfacción á partioblii^ 
conveniencias? -h ) Í 

MQ^ bBmci^f .:: 
Di<»el Sr. Eehevarr-i»: ' 
«Porque con el costo küoa»^^!'* 

e&de 87.^9, pesetas, cakjttta^el 
sefior Gervaates(páglna^í4B«B 

l§^ 
Ahora que se está discutiendo 

acaloradamente en la prensa da 
Granada la con veníencia de cons­
truir un ferrocarril de vía ancha 
dé Granada á Motril, con comple­
ta independencia del estratégico, 
bueno es que el público sepa, ya 
que tanto se habla de la carestía 
de la línea y de lo excesivo del 
presupuesto, en qué «onsiste esa 
carestía y cuales son los trozos 
más caros. 

Y bueno es que tomen nota de 
ello los que seducidos por el can­
to dé sirena de los partidarios de 
esa vía anxíha de Granada á ^lo-
tril, creen de factible ejecución un 
proyecto pintado de color de resa 
por "sus patrocinadores. 

El presupuesto más costoso de 
toda la línea do Torre del Mar á 
Zurgena, es el de la línea de Mo­
tril á Granada. Y para que se ten­
ga una idea exacta de ello, allá 
van datos de una veracidad indis­
cutible. 

Prim9rdí s e c c i ó n 
La primera sección de esta ií-

neaque comprende desde el Puer­
to de los Pwdio» en la desembo­
cadura del Guadalfeo hasta la 
Rambla de la Barbacana^ abarca 
&ffc^ de 42 kilótaetros, divididoá-
•n tires trozas. 

La topografía dn la sección esh 
^ecoistttuida p<^dlni4oi2o de los 

t^nNMt'de QeoalelfitftUftlcrm&UQft 

su desembocadura por el 'la¡o de 
los \'ados; la ladera izquierda de 
dicho río hasta llegar ;'i su reu­
ní, ni con el Cadiar y la talda de 
Sierra do Lujar. 

En esta sección se encuentran 
los ríos Guadalfeo y l'adiar; las 
Ramblas de E-scalate,Ortigas, Al­
cázar y Torbiscón; loa barrancos 
do San Antonio, del Cristo, del 
Castillejo, del Gas, de la Vivora, 
de las Piedras, do las Negras, del 
Olivo, del Muerto, del Castillejo, 
de los Tablones, del Sapo, del 
Poyo Montaro, de los Tirantes, 
dalTaja del .Vguila, de Picaño, 
de la-i Herm mas, de los (Jastillos 
del Taliiici!, do los Hoyos del 
Arenal, do la China, de las Ca­
bras, de la Cufarda, de la l'm-
bríi, de \'erdit«, de la Virgen, de 
los Tintes, de los Curros y de los 
Porceles. 

lit desnivel existente en esta 
sección es tan extraordinario que 
hay que atravasarel cerro-tle Es­
cálate con un túnel de tres kilo- . 
metros y salvar la divisoria del 
Puerto de Juhilev con dos túne­
les de 1.575y 1.76S metros, exis­
tiendo además otros 33 túneles de 
33, 45, S:\ 94 á.52, 153. .50, 30, 38, 
43, 413,297. 33,10.), 2i. 285. 250, 
495, 05, 70, 15';>, 75, 15, 75, 67, 
2í, 24t>, 195, 10,12, 127, 1.53 y 
275 metros, lo que supone un lon­
gitud en túneles do cerca de once 
kilómetros. 

Existen además en esta sección 
1,50 alineaciones, con una longi­
tud de 27 kilómetros las rectas y 
!5 las curvas con la circunstan­
cia de que la mayor alineación 
recta tiene 1.426 metros y 25 la 
menor; la curva de mayor des­
arrollo 663 metros y los radios 
una vmimi^ 4%. -iM^ á .550 cae-
tros. 
i liay 68 esta seo<yón 18 rasanr 
.les de iíts cuales sUete ma hori­
zontales con una longitud do 
Q.oiió metros y^^n pandiaute que, 
no excede del 2 por Í(M). 

Las obras metálicas son: un 
puente viaducto de trea tramos 
de 70 metros, sobre la liamblade 
Alcázar; otro de cuatro tramos 
de 70, sobre la de Torviscóu, y 
otros dos de 40 metros sobre la 
misma Rambla, 

S e g u n d a s « e d é n 
Empieza esta sección, que tie­

ne tres trozos con una longitud 
total de 31 kilómetros, en la esta­
ción do Orgiva, de la línea gene­
ral, liasta terminar en Padul. 

Atraviesa los ríos Guadalfeo, 
HlQ.SantQ, Laniaróay Crea!; los 
barrancos del Dúo, Animas, Juan 
Ikíeno, Cuquito, Salto ád Lobo, 
Chañas, TaWete vacfo,'̂  Encina. 
Albuüuelas, Buho, líestabal y Ca­
cería; ramblas de las Arcas, del 
Castillo, Conchar, Conde v Era 
Grande, el arroyo del Marohal v 
las carreteras de Granada á Mo­
tril y de Zalará á Pinos. 

rixisten en esta sección 27 tú­
neles con longitudes de SO, 245, 
.59, 321,70, 190, 68, 1.201, 10, 
455, 93, lio, 502, 47, 51, 12, 20a, 
59.41, .50,03, 47, 25 i, ,5rt3. 45, 
136, 30, 107, 30, 234, 84, 459, 78. 
110, 731, 129, .50 y 317 metros, ó 
sean 7 li2 kilómetros do túneles. 

Está formada la sección por 
156 alineaciones y 2G rasantes 
con una infinidad de puentes me­
tálicos V obra do mamposíería, 
entre ellas un puente de ouatro 
tramos para paso del Guadalfeo; 
un tramo de 70 para el del río 
Lanjarón; 2 tramos de 70 metros 
para el crp.ca del B irraneo de Ta 
blate; un tramo de 70 y uno de 40 
para el del río DurcaU un puente 
de 20 metros para el río Jauto; 
otros dos de 70 para el barranco 
del Barrancón y otro de 10 para 
la Rambla de Conchar. 

Tercera aeecién 
Empieza cerca del Padul y ter­

mina en Granada. Tiene tres tro­
zos y una extensión de 28 kilóme­
tros, encontrándose entre el pri­
m e o y segundo trozos-la desvia­
ción del Suspiro del Moro. 

Cruza los ríos Di lar, Genil y 
Beiro; rambla dQ Zijancos; ba-

A iraiifo» <te iaCaQada, Cueva de 
I €aiiijK»f Ceroro, Canal, Fueota 

Alta, los Andes y Otuna, carrete­
ras de ArmiUa y Alhama, y cami­
nos de Motril,'.Mbuñuelas. ,Re«. 
tabal, Padul, Cozvijar, Oyancode 
la K'osa, .Vhnuñecar, .Marchal, 
Tejar, Gubia, Churriana, Ojala­
res, Gabia chica, Purcliil y To­
rrecilla. 

í̂a compona esta sección de 77 
alineaciones y 35 rasantes sin 
ningún túnel, pero con un gran 
número de obras de fábrica y en­
tre ellas cinco puentes de t r ^ tra­
mos de 20 metros; ocho ^ 5 ; \ 2 
de seis tramos sobre lew ríos Di-
lar y.Genil. 

C u a r t a a a e c l i n 
Se compone esta sección de un 

solo trozo que arrancando en el 
Puerto de los Perdfos y faldeando 
las últimas estribación^ de ta 
Sierra, atraviesa la ve^a de Mo­
tril para terminar en el varadero, 
con una longitud de 10 kilóme­
tros formada por 33 alineaciones 
y 9 rasantes. 

Los túneles da esta secijí6n son 
doce, con una longitud de 1 ^ 
.50, 50, 68, 25. 33, 41. 50. 31, 87, 
31, 204, 50,12, 68 y 119 metros, 
ó sean en total 85̂ 1 metros ét tú­
nel; varios puentes é infiniétíW ée 
obras de fábrica y mampcH^ía. 

Lo expuesto, á'la Ugeri,'e« su­
ficiente para auft el leeipr paeda 
formar juicio de lo caro aue Ha ée 
resultar laconstrucción del ramal 
de Granada á Motrtí. Y poéfmos 
afirmar, sin riesgo á emiiv^ar-
nos, que ese trozo, esol ttofeio de 
la línea estratégica, el más difíeíl. 
el más costoso y el que mtói in­
convenientes ha de ofrece en la 
construcción. 

El tiempo se encargará de de-
ipostrarlQ. 

es\va\%c|\co 

" « s ^ -

Fragmento de otra carta del di­
putado á Cortes por Granada, • • -
úor La (;hica, al diputado por 
Motril, Sr. Homaro Civantoe, 

\'eo que en uno de los párrafos 
de tu caria de hoy cautas un him­
no é. las ventajas del ferrocarril 
estratégico; menos noal. Y e» otra 
párrafo dices, que el expediente 
del ferrocarril estratégico « t á ro­
deado de un ambiente noialeaao, 
en cuyo ambiente está comjpren-
dida la palabra inmoralidad» y yo 
en esto repito una, cien y mU v»-
ces que no es, que no puede eer 
el expediente el que esté rodeado 
de un ambiente malsano. E3 Que 
ó los que puedan estar rodeados 
de ese ambiente maIsauo.es 6 son 
los que con. motivo de ese expe­
diente, ímbleran intentado algo 
que méreciefan poTf elto ser cidifi-
cadosdelnmoMues, |pero el ex­
pediente qué culpa tiene de lo que 
con él hubieran pretendido b». 
cer? 

¿Era el presupuesto e x a ^ ^ i ^ 
ó abultado? Eu primer íta-mino va 
se han dado las órdenes para qíie 
lo reduzcan; y en segundo, qu^ 
si por ser los presupuestos exa­
gerados luerau ú rodearse dd am­
biente malsano, de la mayor par­
to de los expadiüntea que se tra­
mitan para reali¿ar obra» ^ ^Z 
tado, habría que decir lo mismo 
que vienen diciendo del expe l en 
te del leiTücarril estratégico 

Ejemplo: ol presupuesto da 1». 
obras que ha salida á subaeta h i . 
ce poco tiempo pura construir ¿í 
puerto de Adra. Sino recuerdo 
inal. esto presupuesto alcanzaSi 
a cura de 1.9iK..aiH» pesetas y el 

hcitador á quien se le adluS»" •-* 
remate ha hedió von v.»-'*» más 
da :^\^^M- ea decir, una Wjadel 
27 !»M por 100; y 4 nadie se le ha 
ocurrido decir que estaba rodea­
do de ambiente malsano el exoal 
diente del puerto de Adra 

¿Eutónces por qué hablar tan 
mal del preaupueato del 
gieo cuando por muchoque o n i t 

i ra r»viear4e, as caal w « [ u i V S 
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í^famuestra basta un botón; 

£sra^ ai iaera necesario podiían 
úsense colecciones enteras. Si 

qui«iw, dfUretente en revisar los 
presupñiea|os que se forman pai;a 
carreter*ir:Jtlíis r € ^ a 3 que en 
ellos hacen los que acuden como 
licitadores con el deseo de cons­
truirlas; y nunca hi^brás oido dé­

te J4 í ;pS . fiSS^ proyectos ó esos ex-
pedientes subastados, hayan des­
pedido los olores propios de lo 

••^~ '*j«e-e&t4 malsano. 
Lo que sí afirmo y digo en to-

' d is p&Mes, y no rectificaré de cri-
• terio mientras no se me demues­

tre que estoy equivocado, tenien­
do en cuenta que para demostrar 
hay que razonar, prescindiendo 
del soñsma y de la palabrería, 
que lo que sucede es que para 
construir los ferrocarriles estra­
tégicos que unen á Torre del Mar 
con Zurgena, ó solo el ferrocarril 
estratégico que habrí-^ de unir á 
Granada con Motril, hay facili-
ftíidde encontrar capital, porque 

f arantiza el Estado el 5 por 100 
el dinero que se invierte y por 

tanto hay posibilidad de que se 
coB«kruyan. 

,; Lo que pretenden las compa-
• ñíaa de. Andaluces y Sur de Es-

, . , paña, prevaliéndose de laimpre-
.Sionabilidad del carácter meridio-

4 nal, es lanzar adjetivos más ó me­
ó n o s adecuados para aquello que 

' .; intentan calificar, y utilizar todos 
ios procedimientos, sean de la 
elase que fueren, para ver el mo­
do de conseguir que la opinión 

>• , 8«: alpJQ del ferrocarril único que 
' ' p ^ 4 ^ construirse entre Granada 

y ídQtrii, y pida ferrocarril de vía 
ancha, con subvención, que aun 

Íuponiendo lo concedieran las 
orte» sin retirar el estratégico, 

. como "ath'ma el doctor en I3ere-
clio Administrativo, señor Eche­
varría, no habría quien lo cons­
truyera; porque esos ofrecimien­
tos qtje nace Ivo Bosch, valen 

. tanto como aquellos que muchos 
año4 viene anunciando de que el 

\, puente d¿ Gor quedará arregla-
• 4o; de quecos minerales de Lina-

: ,- res vendrin al puerto de Almería 
que es el más próximo al punto 

¡atí ite extra^ión; de que habrá co-
_. che directo entre Madrid y Gra-
^. tiíida; da que iiabrá material su-

íicjente ó siquiera útil para el ser­
vicio; de que construirá el ferro­
carril de Baza áOalasparra, cuan­
do es seguro que los vecinos de 

¡. ¿j IwjueUos pueblos y los moradores 
de aquellos campos seguirán aun 
muchos anos teniendo que viajar 

, 6 transportar sus mercancías por 
^̂  10S medios más primitivos, con-
' fortados con las promesas y es-

jfíeranzas de don Ivo Bosch. 
Pues bien, para ternainar, digo, 

•que el que quiera ó le convenga 
caer en ese lazo, que caiga; pero 

" &mí, mientras i ^ se me demues­
tre deun modo terminante lo con­
trario, seguiré pensando y de-
tbndiendo lo que hasta aquí he 
pensado y defendido; y en todo 
n^omento estaré á diaposición de 
tnis electores para exponerles los 
argumentos que forman el juicio 
que sobre esta materia tengo, y 
^ l o variaré cuando las razones 
extrañas me convenzan, y en to­
do caso si el mandato de mis re­
presentados á quienes me debo y 
estoy obligado, me trazaran dis­
tinta senda. 

Juan /•', La Chica, 

'":. ^OT tienas desoladas 

He leído con fruición, la noti-
ci»de!a visita, que con motivo 
<̂ s la inauguración de ias obras 
"íel grüj>o escolar que regala la 
Ck>mpanía Haird, al Ayuntamien­
to de Alquife, van á hacer á dicho 
piueblo entre otras importantes 

; íHK'sonalidades, los .señores sub­
secretario de instrucción pública 

* don Natalio Rivas y el Inspector 
general de primera enseñanza 
don Ilafael Aitamira. 

Tierras de desolación son las 
que van á contemplar sus ojos. 

' - Montañas azules coronadas de 
nieve y de las que 4a mano dal 
hombre hizo desparecer, espe­
jos encinares y seculares bos-
quí». Llanuras inmensas, desier-

yermas é infructiferaa, que 

- nombres. ^ ^ ^ > , « „ loo 
'•^ • Pueblos que blanquean con las 
'***^Hnt«s opalinas del amanecer y 
"*"r ífflue se asientan en las faldas de 

^ Uk«Ierra, como girones de vida, 
•"^ -̂ í̂ie demandan auxilio y amparo. 

** • ^TodO'e» grande en aquel mag-
^'t«Íé»'«ftflteatro «ue forman ti^ 

las colinas de Huéneja hasta las 
estribaciones ciclópeas y abrup­
tas del Cerro Bañero de Geies 
del Marquesado. 

La soledad y el misterio pare­
cen presidir los destinos de aque­
lla región. Se trabaja en silencio, 
se vive con angustia y parece que, 
una barrera más alta que las más 
elevadas cimas de la Sierra, se­
para á aquellos contornos del 
mundo culto. 

Diríase, que el aislamiento que 
marcan las escabrosidades del 
terreno, es un signo del mutismo 
cultural, agrícola, educativo, so­
cial y económico que constriñe ¿ 
moldes de retrasa á los pueblos 
enclavados en aquella falda occi­
dental de Sierra Nevada. 

Una fuente de vitalidad emer­
ge de Alquife, Bilbao del Medio­
día, centro de actividades de todo 
el contorno y voz única del pro­
greso que pregona en aquel de­
sierto, que la esperanza es el úl­
timo asidero de los individuos y 
de los pueblos. 

El grupo escolar que donó la 
Caridad privada y recogió solíci­
to un ayuntamiento, marca un 
punto de reposo en el diario aje­
treo de aquellas gentes. 

Los representantes del Poder 
público, contemplarán los trozos 
de carretera de La Calahorra á 
Orgiva, interrumpidos, aguar­
dando que se construyan. 

Verán también, los campos de 
soledad, donde la tierra duerme 
esperando que el aqua lleve sus 
fecundidades á las inseguridades 
del tiempo y al atraso del atávico 
barbecho. 

^'erán el hormiguero rojo de 
los trabajadores, que parecen no­
tas de dolor en un pentagrama de 
vida. 

Y en las lejanías, entre las som­
bras oscuras de la montaña, co­
mo nidos de águilas en la roca, 
hogares que humean y en los que 
juegan niños cjue reciben ense­
ñanza en ediñcios que atenían 
contra la vista y asquean el estó­
mago. 

La gañanía y el campo, el tra­
bajo en las minas... ó la emigra­
ción, son todo el porvenir de loa 
desarrapados pepueñu^os, que 
oirán como un euento de hadas 
el relato de la visita oficial. -

La tierra, solicita protección, 

Eara que los hombres no huyan, 
a emigración ha tendido su 

manto fúnebre sobre esa región. 
Voces amigas llaman desde Amé­
rica con el saííuelo de lo desco­
nocido y del misterio. 

Siembren esperanzas en esos 
pechos los representantes del Go-
tiierno. Y que el desamparo de 
esas tierras desoladas, no mer­
men el único capital que ahí exis-
te-.el niño, quesera el hombre del 
mañana. 

i Por esos anaJfabetos, que son 
mis paisanos y á los que quiero 
como á propia carne, pido. 

Por esas e-xtensas planicies, sin 
un arbusto y sin una mancha ver­
de, ruego. 

José B. Muñoz Ruis. 

Í^^'««i nm 

I para reexportarlos con líquidos 
del país. ' 

También se ha [matualizado la 
forma y condiciones en qué de­
ben venir la pipería y cajas de 
madera toscas, desarmadas, pa­
ra disfrutar de dicha franquicia ó 
adiíiisióf|temporaii y porúlttm<^ 
con relacfón'á esta Disposición, 
se han incluido los globos aeros­
táticos y aeroplanos entre los ve­
hículos que pueden introducirse 
con franquicia temporal. 

Por lo que respecta & la Dispo­
sición 4.", hay dos innovaciones 
que señalar; una el adeudo délos 
hilados de lana ó pelos torcidos á 
dos 6 más cabos, que en el Aran­
cel anterior adeudaban por la par­
tida 350 y que en la actualidad 
satisfarán un recargo de 10 por 
100 sobre el derecho' que c o r r ^ 
ponda al cabo más fino; y otra ía 
tributación del fluido eléctrico 
Que en lo sucesivo adeudará el 
derecho de un céntimo de peseta 
por kilovatio-hora, mediao en 
contadores colocados en la línea 
fronteriza. 

En la Disposición 5.* se ha am­
pliado á los tegidos, puntillas, 
pieles, etc., la franquicia de dere­
chos de que gozaban las envuel­
tas de papel ó cartulina de algu­
nos artículos similares á los men­
cionados. La tributación de los 
sacos que se introduzcan ^ con 
mercancías que adeuden por peso 
neto, se ha modificado en el,ssn-
tido de que paguen 0,10 pesetas 
la primera envolvente y las de­
más por la partida cor respondien­
te al tegido de que estén confec­
cionados. Respecto de los abonos 
minerales, comprendidos én las 
partidas 206 y á07, se dispone que 
adeuden por peso bruto con in­
clusión del saco inmediato á la 
mercancía, debiendo pagar por 
la partida correspondiente al te­
gido, los demás sacos en que ven­
gan envasados. Sin embargo, el 
sulfato amónico y los nitratos pa­
garán por peso bruto, con inclu­
sión de un solo saco, debiendo el 
segundo satisfacer 0,10 pesetas y 
aforarse los demás que pudieran 
traer, por la partida.del tegido. 

La moditicación de mayor tras­
cendencia en las Disposiciones 
introducidas corresponde & la J5 '̂ 
y consiste en admitir con fraiíqul"» 
da, toda clase de mercanciál iia-
cionales que se reimporten por 
las mismas entidades que las ex­
portaron, siempre que se ajusten 
estas á las prescripciones que se 
establecen, y en¡consonancia con 
este acuerdo, gozarán también 
de franquicia las mercancí^ na­
cionales que %& devuelvan de las 
Islas Canarias, según se^hace 
constar en la Disposición 7. 

En esta última, se ha compren-
dlde entre los artículos de las Is­
las que gozan de franquicia, las 
aguas minerales naturales pro­
ducto de aquellas. 

Estas son las modificaciones 
más salientes que se han llevado 
ft las Disposiciones, á propuesta 
de la Junta de Aranceles acepta­
da por el Gobierno, y en vigor 
desde 1.° de Enero. 

torlzalas por la Ley, ni incluidat 
en la tarifa. 

Como de la comisión de este 
abuso hanofrecldo algunos prue­
bas Induvitables, este Círculo, en 
defensa del derecho y de los inte­
reses de las clases cuya repre- ¡ 

' •e |Mu!^ ostenta, ÍM» lia visto en ' 
el deber y en la necesidad tie pres­
tar atención á las quejas reitera-

. demente formuladas y por ello 
acordó acudir ante el ETícelentí-
simo Ayuntamiento para que se 
procure eficaz é inmediato reme-

I dio á la gravedad de estos daños, 
T para lo cual considera necesario 
[que el Excmo. Ayuntamiento se 

dignara acordar, en primer tér­
mino, que se recordara al arren­
datario la obligación en que está 

I de cumplir exactamente las con-
\, diciones que sirvieron de base 

para el arrendamiento del art)i-
trio sobre las carnes, y obligarle 
además á colocar en cada una de 
las Oficinas de adeudo y Estacio­
nes Sanitarias que la Ley deter­
mina, y en sitio visible, un cua­
dro ó cartel impreso, con carac­
teres grandes que contenga una 
copia de las tarifas para la recau­
dación, al objeto de que el públi­
co conozca en todo momento, tan­
to los Iderechos del arrendatario, 
como los deberes que le imponen 
áéste respecto las leyes de tribu­
lación. 

No tiende nuestra solicitud á 
mermar en lo más mínimo los 
derechos del arrendatario del ar­
bitrio de las carnes, que nos ins­
piran Idéntico respeto al que 
guardamos para el vecindario 
contribuyente; solicitamos única­
mente, que la Ley se cumpla jus­
ta é in^parcialmente.como corres­
ponde á la bondad y cultura de 
nuestra hermosa ciudad donde 
todos debemos procurar convivir 
en el respeto á todos los intere­
ses. 

Por lo expuesto: Suplicamos al 
Excelentísimo Ayuntamiento,qu9 
feniendo este escrito por presen-
,ta4o se sirva acordar, se reeuér-
de al arrendatario del arbitrio so­
bre las carnes, la obligación en 
que está de cobrar exactamente 
coa arreglo á las tarjfas y se le 
obligue á colocar en las Oí^cina9 i 
de Adeudo y Eístaciooes Sanita- ^ 
ftaii^ que la Ley determina, un 
euMU-o ó^oártel que contenga ini-
presas con caracteres grandes 
una copia de las tarifas para la 
recaudación. 

Es gracia que esperamos me­
recer del Excmo. Ayuntamiento á 
quien guarde Dios muchos años. 

Almería 17 de Enero de 1912.— 
Por la Junta Directiva: El Presi­
dente, José Sánchez Entrena. -
El Secretarlo, Ubatdo Abad Te-
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Publicadas en nuestro número 
anterior las diferencias introdu­
cidas en los derechos de importa­
ción de los artículos que han ex­
perimentado variación enla cuan­
tía del adeudo, con expresión del 
derecho actual y del anterior, á 
continuación insertamos las mo­
dificaciones introducidas en las 
Disposiciones del Arancel cuyo 
conocimiento interesa á todos los 
comerciantes. 

En la Disposición I." la única 
modificación que aparece es la de 
ampliar á 30 centímetros en cua­
dro las dimensiones que pueden 
tener las muestras de hules sin 
valor para su admisión con fran­
quicia, en vez de los 15 cim á que 
antes estaban limitadas. 

A la Disposición 2.'' no se ha 
llevado otra modificación que la 
de comprender en la franquicia 
de los objetos que pueden condu­
cir los viajerm en sus equipadles, 
los colchones y máquinas de co­
ser y de escribir, con señales mar­
cadas de haberse usado. 

En la Disposición Z.'' se ha con­
signado que en lo sucesivo debe-
p f entenderse que las botellas.y 
K m i a envases de vidrio, com-
orend1dosenlapart ida29node. 
K n considerarse conio o n v ^ 
^«ros v i u e . paP éonslgttlqnte, 

Ln d e b ¿ |oz;rSe#aoefiiieít1e». 

^ T U W O S so>9te \a» carnes 

Como suponemos que en la se­
sión que celebre hoy el Ayunta­
miento se ha de tratar del asunto 
de las carnes, á continuación in­
sertamos el escrito que el Círculo 
Mercantil ha dirigido á la Corpo­
ración municipal acerca de los 
referidos arbitrios: 

El Círculo Mercantil é Indus­
trial de esta ciudad y en su nom­
bre y repreaentaeión los que 
suscriben, cumpliendo acuerdo 
de su Junta Directiva, ante el Ex­
celentísimo Ayuntamien^ pare­
cen y respetuosamente exponen: 
Que muchos comerciantes, indus­
triales y particulares, socios de 
este Cír ulo, se quejan constante­
mente de que el arrendatario del 
arbitrio sobre las carnes, dando 
una interpretación extensiva á la 
tarifa formulada por ese Excelen­
tísimo Ayuntamiento con suje­
ción á lo dispuesto en los artícu­
los 107 al 109 del Reglamento pa­
ra la ejecución de la Ley de 12 de 
Junio último, inserta en elcí^le-
tín Oficial» de la provincia, nú­
mero 282, correspondiente al día 
29 de Noviembre de 1011, tjue 
sirvió de base para el contrato éé 
arrendandento parala cobt'anza 
y administración de 1(» arbitrios 
Impuestos sobre lascarais y ¿ra­
sas <te reses vacunas, tenares, 
cabrias y de cerda y wbre la ?aza' 
mayor y demás que determina la 
Imse Priffi^A del pliego decopidi^ 

ii^lcmémfmpttmm eóWar!|fo| Us 
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Capital Social suscrito. . 
Capital total dosomboUado 

3 0 0 0 . 0 0 0 de Pesetas 
2 . 3 0 0 0 0 O ' 

Accidentes del trabajo. 
Accidentes individuales. 
Coches y caballos. 
Automóviles. 

Incendios. 
Responsabilidad civil. 
Profesiones liberales. 
Roturas de cristales. 
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COIOmjSCOLAfi 

Mañana se inaugurarán en el 
pueblo de Alquife las obras del 
grupo escolar que la importante 
compaftía minera WiUiam Baird 
& C". Ltd. regala á aquel Ayunta­
miento. 

Asisten á la ceremonia el sub­
secretario del Ministerio de Ins­
trucción pública don Natalio Ri-
vas, el Inspector general de pri­
mera enseñanza don Rafael Ai­
tamira, el catedrático de agricul­
tura de este Instituto don Manuel 
Pérez García, el señor Crawford 
director gerente en España de la 
Compañía Baird é importantes 
personalidades de Granada entre 
ellas el Rector de aquella Uni­
versidad y Director del Instituto.' 

Plácemes calurosos merece la 
Compañía Baird y el señor Craw­
ford por ese expléndido rasgo 
de generosidad que tantos bene­
ficios ha de proporcionar al pue­
blo de Alquife. 

¿OS impuBsios miaidpaUs 

En el despacho de la Alcaldía 
y presidida por don Braulio Mo­
reno Gallego, se reunió la Comi­
sión de Hacienda del Excelentísi­
mo Ayuntamiento, asistiendo los 
concejales señores Estevan Gó­
mez, Makionado Sánchez y Gar­
cía Gómez. 

El objeto de la reunión no era 
Mro que el estudiar los pliegos 
de condioiones para la cobranza 
de los impuestos sustitutivos al 
de consumo^ 

En primer lórtnlno se examinó 
el relativo al impuesto «obre in-
quilánato, por el cual a« calcula 
un Ingreso de 7^.000 pesetas pa-

/ l a el Erario municipal. . 
^ijiQe akomsú «15 {¿>r 100 |i^r (i^-

Se acordó encargar al Arren- | 
datarlo de cédulas personales la 
confección del censo de edificios 
y se fijó en mil pesetas el precio 
máximo que abonará el Ayunta­
miento por dicho servicio. 

Seguidamente se extendió el 
pliego de condiciones para la co­
branza de patentes á los vinos es-
Ímmosos, espirituosos y alcoho-
es, por cuyo impuesto debe co­

brar el Ayuntamiétp treinta mil 
quinientas pesetas, deducido el 
15 por 100 por premio de co­
branza. 

Finalmente el secretario don 
David Estevan dio lectura á un 
razonado escrito en el que hace 
deíermi nadas consideraciones pa­
ra demostrar la necesidad impe­
riosa que existe dé reformar la 
Junta Municipal de Asociados, 
en armonía con los nuevos derro­
teros por que se ha encauzado 
la Hacienda municipal. 
' En el mencionado trabajo pro­
pone el señor Estevan Gómez 
(don David), al Concejo, la divi­
sión de la actual Jutita de Aso­
ciados en grupos gremiales, cada | 
uno de los cuales será el encar­
gado de hacer la distribución 
equitativa de las cuotas que han 
de Imponerse en el reparto veci­
nal que ha de cobrarse en el año 
actual para cubrir el déficit del 
presupuesto. 

Es dec'r que la Junta munici­
pal actuará como junta reparti­
dora. 

De esta moción se dará cuenta 
en la sesión de esta tarde. 

^ \ s \ a As \a J&otaipaWa 

Primer actor y director: Julio 
Nadal. 

Maestro director yconcertador: 
Antonio G, Cátala. 

Tiples.-Guadalupe Molina, Car­
lota Paisano, Teresa Sánchez, 
Aurora Pons, María Muñoz, Ro­
salía Salvador. 

Tiple característica: Clotilde 
Romero. 

Tenor: Paulino Victoriano 
Barítono: Lino Rodríguez. 
Otro primer actor: Francisco 

Enciso. 
Tenor cómico: José Moreno. 
Actor genérico: Enrique Salva­

dor. 
Segundas partes: Elena Sal­

vador, Pilar Tomás, María Enci­
so, Pedro Paisano, López Corne­
jo y A. Monserrat. 

Coro: Treinta coristas de am­
bos sexos. 

Apuntadores: José Sánchez, 
y Antonio Quintero, 

Sastrería: José Marcó. 
Decorado: Madalena, Salvador 

y Compañía. 
Archivo: Sociedad de Autores. 

_ RepertoriQ: Todo lo moderno y 
dásico del antiguo. 

iSeábre un abono por 20 fun-
oj^nes á ios pv9^lQ» de la mme^ 

Probablemente el debut de 
Compañía será el miércoles 
jueves próximo. 

ia 

Jí/íadrasfra 
apaleada 

En la calle de Santa Ana (Que­
madero) fué apaleada ayer la an­
ciana de 50 ¡años Nieves Moreno 
Romera por su hijastro Josú Pa­
dilla Ñuño de 20 años. 

Por diferiencias de familia 
cuestionaron ambos y el José 
la empredió á puñetazos contra 
su madrastra ocastonándole la 
fractura de la séptima costilla del 
lado izquierdo. 

El furioso hijastro armado de 
una faca pretendió hacer uso de 
ella contra su víctima, impidién­
dolo oportunamente su hermano 
Miguel de 25 años, el que resul­
tó de la refriega con una herida 
Incisa punzante en el vacío iz­
quierdo. 

El agresor José Padilla padece 
también una herida incisa de tres 
centímetros en la mano derecha 
ocasionada por su hermano al 
arrebatarle éste el arma. 

Los tres heridos'ftieron cura­
dos en la casa de socorro. 

El juzgado interviene en el 
asunto. 

2>e sociedad: 
Procedente de Sevilla llegaron 

ayer en el tren correo don José 
Burgos Tamarit y señora. 

O 
Don.José Torro Marín, regresó 

ayer de la Corte. 
En el tren correo salieron ayer 

para Alboloduy, nuestros amigos 
de aquel pueblo, D. Antonio Guil 
Soriano y.D. JuanValverde Díaz. 

El propietario D. Juan Godoy 
García, marchó ayer á Alhabia, 
en el tren correo. 

o 
Para Guadix, salló ayer D. Jo­

sé Miranda. 
O 

Acompañado de su señora y 
madre política, regresó anteayer 
de Madrid, el acreditado comer­
ciante don Agustín Fernández 
Abad. 

O 
Ha regresado de Granada, el 

joven D. Luis Pardo. 
La profesora del Colegio de Ni­

ñas Nobles, de Granada, Sor Car­
men Almansa Laynez se encuen­
tra en esta ciudad. 

ÜKcn falta 
muchos estratéfcos 

Si en todas las Droguerías ven­
dieran la exagerada cantidad de 
aceite de hígado de bacalao rojo, 
de Terranova, que se vende en la 
muy acreditada Droguería EL 
ARCO IRIS, á ptas. 2'50 botella 
d/éj^Nkllo. . . . 
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