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yv la lucha 
La construcción del estratégi­

co y las vicisitudes porque está 
pasando el proyecto en las altas 
esferas gubernamentales, han 
pi-oducido en la opinión una es­
pecie de exaltación del espíritu 
cívico, ntlUy digna de tenerse en 
cuenta por los que estudian la 
psiüoJogía de los pueblos. 

ü e ella, deducimos que todavía 
late eti la conciencia de las multi­
tudes el sentimiento de su propio 
valer; que todavía hacen del ideal 
redentor una fuerza positiva; que 
todavYa no ha venido el pesimis­
mo, con su pesadumbre moral á 
perturbar la serena razón de los 
pueblos consciente-s y que todavía 
perdura, con expléndidas mani­
festaciones da energía vita!, el 
Instinto de la conservación colec­
tiva exento de egoismos y libre 
de prejuicios. 

La prensa, en general, al con­
densar las* aspiraciones del espí­
ritu público conviértese en heral­
do de tan sana.jeacción y en una 
lozana naancomunldad.de intere­
ses, 36 ^ t imulan las facultades 
del, Indiferente; se despierta el 
animó del deprimido; la justicia 
de la causa sirve de acicate al 
apático y surge la lucha noble pa­
ra la conquista del Ideal. 

fj[a bastado que el proyecto del 
ferrocarril estratégico tropiece 
con dificultades en su aprobación 
para que los pueblos interesados 
eleven su voz á los poderes pu-
blicoá en forma sorprendente; pa­
ra que la genuina representación 
de las urbes alpujarrefias lleguen 
al Trono en demanda de una jus­
ta protección, para que la masa 
|X)palar tcate 4e destruir esa fal­
sa leyenda que la lijereza, la ig­
norancia ó la presión dé intere­
ses itóntrsi*»r1m fbrjadoal re­
dador deiprqyajtpjlinpigaytonap» 
do 1̂  mmmM^^-^^^^ 
nos cerebros enfeipiós. ' 

¡Que consolador es ver el es-
pect4ciflo'-i(|aé el pueblo bflrece! H 

Así'so lüeha y así se triunfa. 
Si en la Vtda materialde las co­
lectividades no existieran escollos 
que salvar, ni dificultades que 
vencer; «i eñ la Tida espiritual de 
las muchedumbres no hubiera 
raneopesque eotitrarrestar ni pa­
siones que extinguir; si la exis­
tencia común se dásl'zara pláci­
da ó Indiferente,en ún sopor eter­
no,,sin estinaulos elevados ni am­
biciones nobles, sin a,n3ias de 
progreso ni deseos de engrande­
cimiento, en una atfbfia progre­
siva def r8círtta4¿3 y é'n una iner­
cia deltt*vt>luntad y del enteñdi-
mieittoj' «HáS j>u0b!o3 no merece­
rían la jí^n»í de vivir, ni seríari 
dignas ai? figurar eil el concierto 
de laé ííaéidnes libres. ; 

La lucha es vida. Luchan los 
glóbulos rojos de lá Sangre para 
dlfiMHáirvfor su vasta red circu-
latoeia, eljoleoMUto vital de nues­
tro cu^antas^ ; luohaia célula en 
lo naá^Aréd6ndt£Bide la masa en­
cefálica para con sus vibraciones 
engendrar ideas en Jiuestro pen-
saoú^nto y dar lu ŝ á nuestra ra­
zón j lucha, íí^JibI•a para constituir 
el lüj^Vilp, y.lucha «;l paúsculo 
para dar robustez á órganos y 

- miembros. ¡Qué méno», pues, que 
dá ese conjunto de aoíiyidades jn-
teriores, que dan fofMa á nuestro 
cuerpo,.ideas a nuestro cerebro, 
vigor á nuestra naturaleza y for­
taleza á nuestro espíritu, surja el 
hombre dispuesto 6 las grandes 
acometividíwlea y ú. la labor fe­
cunda! 

La lucha es vida: Al doloroso 
amba té^é la adversidad se tem­
pla el carácter y adquiere consis­
tencia la tolüntad; el contratiem­
po activa las energías mentales y 
laopoaícíórí estimula la vehemón-
cia en la acción; en el orden físi­
co s#' robuertécé ía^^aturaleza con 
0l ejercicio, y en el orden moral 
se depuran las ideas en el gran­
dioso tamiz de la razón. 

LaJucha, es vida: A una perse­
verancia"'ejemplar, fundida en al 
crisol de las grandes decepcio­
nes, y á, tlí)̂ a lucha vehemente, 
preñada de amarguras, deben ios 
almetfóríses el ferrocArril de Li-

cia de acero y á una vohintad ¡n-
dóiuita deben los ara^^oneses el 
ferrocarril de Canlranc: á una ac­
tividad insólita y á un esfuerzo 
gigantesco deben los catalanes 
un arancel protector de sus in­
dustrias; á la suma de todas esas 
perseveranci s y de todas esas 
voluntades, de todos esos esfuer­
zos y de toda esa constancia, he­
mos de deber, nosotros, granadi­
nos y almerienses, la construc­
ción del ferrocarril de Torre del 
Mar á Zurgena. 

A luchar y á vivir. 

Xa Smigracióq 
Ea el año 1910 salieron por el 

puerto dé Almería con destino á 
iJuenos Aires 18 Í5Ü emigrantes. 
En los once meses que van trans­
curridos del t-fio actual, han em­
barcado en este mismo puerto, y 
con destino análogo, « 2 2 5 infe­
lices. 

La cifra aterra. Veinticinco mil 
individuos que, en 23 meses han 
abandonado su patria y su hogar 
en busca de trabado que aquí no 
encuentran, pregonando irán por 
aquellos países nuestra miseiía 
y íiuestra incuria. Eá un dolor y 
una vergüenza. 

Ue nada sirven cuantas leyes 
se dicten para reglamentar' la 
emigración. Ante el hambre, to­
da iegiblación es iníuil ó inellcaz 
todo decreto. Para evitar esa co 
men te humana que extenúa nues­
tros pueblos, que deja baldíos 
nuestros campos, que empobrece 
á la nación y compromete ai Es­
tado en su función primordial, no 
hay más reglamento, ni más ley 
que el trabajo. Y para conseguir 
el trabajo no hay otro recurso que 
(as obrus públicas. 

Aunque la construcción del fe­
rrocarril esU'atá^ico no se inspi­
rase én otra (Jonveniencia que en 

^la de dar ocupiciOn á ios miles 
de brazos inactivos que solo an* 
helai^ il«ívar 4 swj h^ gar»s él pe­
dazo de^^pan que su jornal había 
de proporcionarles, sería bastan­
te para que el comienzo de dichas 
o b r ^ fuera inmediato. Por hu-
naanidad y por decoro, es preciso 
atajar esa sangría suelta que vá 
llevando á los uontines del mun­
do civilizado, ios girones de nues­
tra indigencia, ^̂ l desliouor de 
nuestra raza, y al símbolo maitru-
ctio de una supuesta virilidad. 

^ometjaje 
El estratégico se consínti/e 

á ttaae del único pivyecto pre­
se fitado para 8u ejecución. A 
las malas artes; á la pasión 
mezquina; á la parcialidad 
sistemática, se ha impuesto, 
como era natural, la serena 
rtfiexión, la cunceniencia ge-
neral y el supremo interés. 

El estratégico se construirá 
pese á los que esgrimen todo 
género de armas para satis­

facción de sus personales 
odios. 

y en la estación de Alme­
ría sec^locará una lápida que 
perpcule los nombres de ios 
mayores enemigos que ha te­
nido el ferrocarril. 

A grandes señores, gran­
des honores. 

Sil iiiiisléa fistola 
El viernes regresó de Madrid 

la Comisión uouibiada en Asam-
Diea para obieuer del oobierau la 
aproDaCióii ínirega del pi'oyccio 
de ferrocarril de lo r r e del Alar á 
Zurgeha y la resolución de otroo 
asuntos de uuportaucia para la 
ciudad. 

Coa respecto al primer y más 
importauto estremu, ha consegui­
do wiel onnistio de fomento la pro­
mesa de sacar á subasta el estra-
ta^icp 9^ toda 9U iategfrjidadjiíbre. 

\ ¡ando loátrámitos que lian de se­
guirse para ultimar ciertas varia­
ciones que á juicio del Concejo 
de Obras l 'úbiuas han de iutro-
ducirseea el trazado general. Las 
impresiones sobre el ferrocarril 
suu lan Optimistas que puedet;ou-
siderarse unliecliu la reaüzación 
dd laa magna obra. 

Kespectu á cuarteles, el minis­
tro du la Guerra enviara cu csia 
semana los piai.os del auicpro-
yectu de lerna nación del Cuactel 
üe la Misericordia para que con 
ari-egio a elios, so coijtiauea las 
obras de ternaaacióa del aiisiuo. 

Ea el enirelaato, se eaviai-üii a 
esia capital, de guaruicioa, las 
fuerzas que se puedaa aiojar ea el 
piso bajo del rüiundo edilicio, y 
cuando este terauaado, veaüra ei 
coíiipleto de aquella, cua&uiuida 
por ua baiaiiou de Cazadores. 

El.stífior Lasset astguió (jue 
ea usi,o aitíS du IJicicuibre fuiaeu-
zara a ser bistíiaaaal el servicio 
de vapores correos coa Melala,si a 
perjuicio de aormalizdi' ios via­
jes, coa aireglo a la ley, cuando 
ngau los Presupuestos próximos 
ea ios cuales se na hecnu la debi­
da coasignaciún. 

El liaiiicio para Escuela de Ar­
tes ladusiriaies, seguaxUiaaHes-
taoioa ddl i\liaisuo ue liísti-uccióa 
puouca., se sacaia á, subasta iu-
aieaiaiameate; así como so empe­
zaran las oleras de la Eáiacioa 
Eiioiogica y Ampelograiica tan 
pronto ao toraialice por ei Ayua-
laaiieaio de Almena, lacesioa de 
loo terreaos aecesarios para ello. 
Al servicio de dicua esiacion, se 
uoiuDrara u« ingeniero agróno­
mo, ospeciaiista un el ramo de 
Patología vegetal y un Ayudante. 

El ^Ministro de Hacienda pro­
metió estudiar los aalecudeates 
que existan con respecto a los 
loados do ia Loausaria Kegia in­
gresados ea el l'eooro pubaco pa-
jta., aU «ttpusible cauMi orotí, a^s-
tiuaa- las ilO,UOO pesetas queso- ' 
braron de 1» suaoripciou imcio-
nal p<*Eii lod damuilicuaoj en las 
inundaciones de Consuegra y Al-
merittj a» la construcción de^un 
puente so&ru la Uainbla al objeto 
de unir las üonas de población 
se[)aradas en la actualidad por di-' 
Cao cauce. 

. • • • 
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Sirva de ejemplo 
La Cíacc/a anuncia la petición 

de la Coaipafua de ios l'erruca-
rii los^uburt)anos de iVláiaga, de 
un ferrocarril secundario, con 
garantía de interés por el Estado, 
ue Ponaim a Alüama, habiendu 
presentado dicha Compañía el cü-
rrespundionto provecto. 

Ya verán tiut;8tros lectores co­
mo se concede este forrrocarril 
SI a oposiciones ni fuidos, sui 
protestas ni aináracas, dei mis­
mo m e d ^ f u ^ se ftprüt)ó^-el proyec 
to delude &a^ i-'eraaiido a i ^ t l i 

FEEEOOAKEIL 

de Torre del Mar á Ziirgena 

11 proyecto de coiistrucciói) 
KxiJUGsta eti 

anterior, ana itli 
nuestro número 
a lífMierai del tra­

zado del ll'rrooari-i!, para que el 
pnbüco (juede bien laipuesto de 
su aujioi ¡aficüi, á eoijtiauai;i()n 
iu>crtaaios unas consideraciones 
tambióa generales, respecto al 
liroyecto e>iudiado para la ejecu­
ción da dicha línea férrea. 

Conviene tener presente, que 
en el análisis de esos estudios, 
que han durado cerca de dos afios 
y liaa costado in.ls de Sü.OOO pe­
setas, hemos de llegar hasta el 
laás aa'nano detalle, ul objeto de 
que ei lector, con |)lono conocí-
miento de causa, adquiera el do­
minio a.bioluto de la verdad. 

An?«8!ed«nt«f t 
En Enero da lí>08 fué aproba­

da la Ley de ferrocarriles estraté­
gicos; en Mayo del mismo año y 
|)ara solemnizar con obras nece­
sarias y coav calentes el natalicio 
de 5?. iVí. el liey, se publicó ei con­
curso de vanos de dichos ferro­
carriles. 

La Ley fué redactada previos 
los informes de una Comisión de 
Ingenieros prestigiosos del Cuer­
po de Caminos, y el concurso he­
cho mediante ua plan de diclios 
mismos ingenieros. Estos sabían 
que el Estado garantizaba con un 
5 por 100 el capital invertido en 
la construcción; sabían también 
ei dinero que el Estado iba á se­
ñalar en sus presupuestos con 
ese objeto, y como al mismo tiem-
5>o no pensaban, en publicar un 
©anourw» <1<? terroearríiea paMI 
que quedase en el papel, acorda­
ron consignar, los que siendo es­
tratégicos, atravesasen zonas que 
por su riqueza, fuese más iluso-

j-ia que real la garantía del Es­
tado. ' , 

De todos ellos no cabe duda 
que el qlie realm.ente es más es­
tratégico y adamas, el más nece­
sario, es el ferrocaiTil que par-
tiando desde el .Vrsenal de la Ca­
rraca termina ea el Arsenal de 
Cartagena. Porque si de estrate­
gia se trata, coa él se unen ios de 
lOá tres arsenales que tiene el Es­
tado; coa él ae sirve: frente á Ma­
rruecos, los iiuertos de Cádiz, 

rMafaga, Motril, Almería, Águilas 
y Cartagena y las radas de Este-
pona, Marbelia y Torrf del Mar, 
Nerja, Turrox, Alntíunécar, Sa­
lobre ¡la y Gari ucha. Se unen ade­
más los ferrocarriles de M, Z. A, 

I Andaluces, Sur de Espaíla, Mur­
cia á Granada y Alcantarilla á 
Loica. 

Vamos solo á ocuparnoságran 

do cuantas peticiones hace .Málâ  
ga la afortunada. 

Verdad es que ios malagueños, 
con d a alto sealido practico, ni 
piüi-deu el tiempo ea llenar su 
pronsa con fárragos de mezqu»-
lUis aialquerencías, lu poópouen 
la geauíai c-uuvouieacia, a la sa-
liafaccioa do apyíuos maiaunus. 

EL íyMTÉfiiCO 
Periódioj defensor del fsrroaarril da 

Tor.'e del Mir á Zargjnsi. 

SE PUBLICA LOS LUNES. 

des rasgos, da una parte de este 
, . ^ ., . 1'rerrocarril, de la parte conocida 

ga, iftí|;U^ ai*s carocjue uvíefuHJ* .^^j , . i^s Aljjujarras. 
estratégico, y se estaa aproban- | *̂  Conviebe," antes de seguir m4s 
"' adelante, dejar sentado que en el 

concurso de estos ferrocarriles el 
Gob.erno dd S. M. fijaba no sólo 
el punto de arranque y termhia-
cióii, sino también hasta los tér-
(fliiioi que d'bía atravesar la lí­
nea; pjro no se limitaba á esto la 
iutcrveución dei i'^stado en la ii-
jaoiófi de trazados con arreglo á 
la Ley de dichos ferrocarriles; 
antes de comenzar sus estudios, 
el Mini^stcrio de la Guerra, por 
medio desús Ingenieros, dictaba 
laa prescripciones á que debían 
someterse aquédos; es decir, que 
el Ingeniero autor de los mismos, 
en muchas ocasiones, y esta es 
una de ellas, se tenía que limitar 
áser un ejecutor en el terreno, de 
los próvéótós de los Ingenieros 
del Estado en el papel. 

L a s t í p u f t s t a c a r t i H » 

Se (iico que el ferrocarril da las 
Alpujarras es c i ro , que sale á 
35a.OJÜ pesetAs como coste kilo­
métrico, lo que es muy excesivo; 
que lo que "̂̂  "** tratado es-sólo 

• ^ u «. .V .M II hit'/ nÜ.0 r\fiTi tllrtli n^l^ 

lo-

i 

C o m p l e t a i n f o r m a c i ó n 
oal y te legráf ica de-l, 

d o m i n g o . 

Pz-mo*- de suscripción: UNA 
PESEIW al mes, lo mismo eu la 
capital que fuera de ella. 

En provincias, ef pago de If 
suscripción es anticipado. 

Toda la correspondencia al Ad­
ministrador de Et* EsTRAxeéico. 

lá por 10;) y, por último, con un 

de hacer, (/Aa:/ que puntualizar 
esto, un negocio; pero los que di-
cert'esto ¿conocen siquiera el pro-
yeotot Podría, con a ^ t ^ r w s Q 

marse de un modo categórico que 
descono ;en lo segundo; |>orqtte 
una de dos, ó les ocurre eso y ha­
blan |)or tiablar, ó proceden de 
mala fe al decir que el coste kilo­
métrico es de ;}5!).l>00 ptas. cuan­
do es solo de unas :¿y5.(XK), y por 
este precio y en ese terreno'e» lo 
que deba costar sin ningún de** 
pil farro. 

(^on un solo ejenoplo fK>drem<i« 
deniostiarlo, y tenemos parae l |o 
el trozo de Granada-Motril, no só­
lo poi-.jue no eá de los más difí­
ciles, y demostrado para ól con 
mayor razón se demuestra para 
los demás, sino tatnbién por<|ue 
esa |)aite es conocida, pues- la 
casi totalidad del resto del traza­
do no lo conocen porque se de*-̂  
ano. la en zona donde, aparta d« 
no haber caminos da ningún» 
clase, es-tan sumamente abrupll^ 
y accidentado, que solo por W 
que con ese objete lo han recorri­
do es conocido. 

Pues bien;Granada-MotrlJ, pof 
las condiciones e8pecial6«v dt í 
concurso, debía partir del pui^to 
de este nombre, terminan «nía. 
estació.i m:i3 convenientt deGMI»» 
nada y pasar por Orglva; e^ deoLp̂  
que tenía que ir jior una ladlM*» 
del Guadal leo, cruzar el río Lant;-
jaron, seguir el Isbor, pasar por 
la divisoria del Suspiro del Mow> 
y atravesar toda la vega gratMi^ 
dina. 

Para pasar de la vegad« l^tef} 
tril á XeiQi de Uenaudallai t'or/'Q^: 
sámente se tenía ^.ue a t r » v t s # l i / r 
última estribación de Si«ri* 4# i 
Lujan, y para ello ha ha^id^ < ^ -
proyectar un tüael á$i gJíK) iáffí^í 
tros. La carretera s« pM« o«%iift "̂  
gran desarrollo lazo hecho eOn, 
muros en la ladera, con ourvj» . 
de 20 metros, pandieutos del 7 al"' 

y-
túnel. 

Al cruzar el tóiinino de lAt^a» 
ron, nos encontramos tMTesMtr 
de pizarras en una longitud da • 
seis kilómetros, que obllf^Dj pera. 
evitar loa cortes que constaolQf 
mente ocurren en m carr t l«ra«^ 
consecuencia dé corrimlMitM yi > 
desprendimientos, á Uavar <tiü(' ' 
toda esa parta en tanel y de lAtcMi, < 
dos de más de mil metros de km* 
gitud cada uno. ; ^. 

En este tro o hay siete obras 
especiales de i aspotianciar witr* 
otras un puente de 30Jdi<^ra« 
para atravesar el rto Goadalfi»^ 
en la dasaaibocadura del Cádteír, 
y con solo es<M datos por no ha*^ 
cer esto interminable, i p u ^ e ^ 
cirse que es elevado ei coate kilo* 
métrico? 

Gai«t ««nerttM 
Quizás alguien diga ^ue «1 pro*< 

yecto pueda estar Men ^ tud i ad# 
Í3ero que los precie» asignaéof, 
á las unidades de obra son muy 
clevadt^ 'acudiranws áloeejem** 
píos, ó mejor dicho, á citar case» 
concretos, pues creemos ealft me* 
jor manera de argumentar . . ^ 

Este ferrocarril p c r t e ^ e t W 
la pait-í de Torre del Mar & Mo» •>-
t r iUí iá la Co'Tipai\ía de lj« Su» 
burbanos de Málaga; fué estudia» 
do por los ingeníerc» W e r n w , 
Gó.nez Díaz y Fernández deki So» 
mera, con tal detalle que el esto* 
dio se hizo con eclímetro, nivel y 
niveletas, dejando replaatoado el 
trazsuk); pues bien, en m« parte el 
coste kilométrico hasi<Jk»uaasatta*-
tro mil poe t a s inferks'al d ^ re««^' 
to de la línea, jt hay que t e n e r ' 
en cuenta que en S M parte el te» ' 
rreno ya no M tan aceidencsdo, 
va casi paralelamente al trazado 
una carretera, la que hace que Ioe< 
materiales sean más l»u>ak» por 
la gran economía en iostranspeí*» 
tes, V, por último por dlsttHrooO» • 
máximo unos tres kilémetw» i e í 
mar. puede aumentare©«» e«»» 
nomía utilizando «M awdio 4 t 
trasportar. "• ' 

AI confrontar d proyecte, ^ « i 
yendQ el ingeniero <|«« l i i^f^« 
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taba, que. entre otros, el puerto 
de Jubiley pí>día atmvosai'se de 
un modo míte^pnómioo, estudió 
una variante &tífé proyecto com­
pleto hizo; pues bien; esa varian­
te enunoscuatro kilómetros, cos­
taba más de ;̂ .(>0.üOO pesetas so­
bre-**- presupuesto det proyecto 
presentado, por lo que, al acom­
pañar el estudio que él hizo, de­
cía que se debía ejecutar como se 
proponía gn el proyecto. 
*lEn cuanto á que los precios 

seaft'^etovados, ST'KO diiemos que 
son generalmente inferiores á los 
dal|«i|r©(íg,rril da Linares Alme­
r í a ^ ae sé smbkStú por el año 80, 
con subvención, no garantía, de 
20.000.000 de pesetas, el cual ne­
cesitó tres subastas para encon­
trar postor; y si esto ocurrió en 
el año 80, á pesar de la subven­
ción, ¿se podrá decir que son ca­
ros esos precios, ahora que son 
más elevados los jornales, menos 
las horas de trabajo y más caros 
los materiales?. 

L a parfft . f inanciara 
-Y pasemos á formular algunas 

consideraciones respecto á la par­
te ñnanciera del negocio. 

No se quiere demostrar en esta 
nota sucinta la inmensa utilidad 
de dicha vía férrea, porque nadie 
puedo dudar de su importancia 
para el desarrollo de la riqueza 
pública én las provincias citadas, 
ni tampoco su necesidad absolu­
ta como vía estratégica de defen­
sa nacional. Lo que se quiere de­
mostrar á los más incrédulos es 
el error enorme de loa que pre­
tenden que esa línea podría ab-
sorv^ una gran parte de la suma 
propuesta (10 millones de pese­
tas) para pagar el 5 por 100 que 
eí estado garantiza al capital pa­
ra Ift construcción de las líneas 
estifíitégicas y secundarias (ley 
fiesadtt) y se probará con cifras 
irr^utiSbiee que el £stado, antes 
de ttbonsr un céntimo, habrá in-
greeado en sus cajas, como resul­
tado dd la cotjicdsión una buena 
cantidiMi de millones. ¿Será po' 
slble refufeír esas cifras cuando 
ost&n toatsdas con las leyes de 
proMipnei^toi en la mano, con 
dátot Qticiales y con toda la sere-
nid<d deuda! 
. l^^g^ftn^i«^p'..diI'entos que 

ftnt^ l e éo^p-ometersd los Ban-
qufi^NMtt'fí'á'la subasta han he" 
ctio'Mtudlér pk)̂  üho3 SO ingenie­
ros y eoristructores todo el rec -
Trido para^ percatarse bien de Jas 
dificultades defterreno, y también 
han hecho estudiar la explotación 
por personas paritas en materia 
de transporte. 

De esos estudios se ha sacado 
la ceoclusión de que la construc­
ción W gumamente difícil, pero la 
exphtación dará bueno» resulta' 
do». De iio«er así como explota­
ción, los Banqueros no se atre­
verían** «aprender, un negocio 
de tantM «Billones, porque si bien 
es ymáeÁ que el £atado garanti­
za el S por 100 del presupuesto, 
no garantiza las obligaciones ni 
las pérdidas de una línea impro­
ductiva; «demás, el Estado puede 
encontnu'se en un Jéomento ü-
naneiero dificll como oonsecuen-
cia dei^m corañioto sea interior ó 
ínterEMidenaL La garantía no es 
más que apjwente, y las empre­
sas q«a fia contaran más que con 
eso tendrían más de un disgusto. 

Esa es la realidad que tienen 

cas senas.^ffcuáha5 van á una 
empt^sa áe e«» jatóignitud, exa-
roinaáipreviamente lo bueno v lo 
malopWTA'll^^'árlaá feliz término. 

para el Estado supondría, y por 
eso la dejamos. Pero, ¿á cuantas 

^transaciones beneliclosas por el 
Estado pueden dar lugar cincuen­
ta y un mil hectáreas de riqueza 
minera que no piden masque un 
íerrocarril? 

Pues esa es la cantidad de hec­
táreas de todas clases de minera­
les que existen en Las Alpujarras. 
¡Y (;omo beneficio sobre transpor­
te de más de nn millón de láñela-
das] 

B8n«fic¡«s para «I Estad* 
Xo hay que olvidar que el Es­

tado percibirá: 
23 por 100 sobre viajeros. 
15 por 100 sobre mercancías. 
25 por 100 sobre cinco millones 

de pesetas, y 
15 por 100 sobre siete millones 

de pesetas, que son los ingresos 
calculados. 

Naturalmente, este resultado 
se alcanzará al teniero y al cnar-
to año; pero en los dos" primeros 
años el Estado cobrará de sobra 
para poder pagar el déficit má.vi-
miin del 2por 100 por interés en 
este pej-i'odo de desenvolvimiento. 

Pero este pago se hará cuando 
se ponga la línea en explotación 
dentro de die:: años, después que 
el Estado haya cobrado ya mu­
chos millones de la empresa. Y 
para probarlo volvamos alas ci­
fras indiscutibles de que antes he­
mos hablado. 

Con un presupuesto de 146 mi­
llones de pesetas para el ferroca­
rril, la sociedad concesionaria, 
para cumplir lo dispuesto en el 
artículo 185 del Código de Comer­
cio, y contando que la garantía 
del Estado representa á esos efec­
tos la cuarta parte del presupues­
to total, habrá de constituirse con 
un capital,por lo menos, de trein­
ta y seis millones quinientas mil 
pesetas. 

Representando este capital por 
acciones dequinientaspeseías oro, 
la Sociedad pagaría al Estado lo 
siguiente: 

bre 146.000.000 
do pesetas, que 
arroja un total de 
5.840.000 pese­
tas, y sobre ello 
percibiría el Es­
tado el 3,30 por 
100 por impues­
to de utilidades, 
que cada año lia-
cen 19,2.7á0 pe­
setas, y en los 10 
años 

Por derechos de 
inspección de los 
491 kilómetros 
que tendrá la lí­
nea, á razón de 
30 pesetas kiló­
metro cada año, 
durante los diez 
añosdeconstruc 
ción serán. . . 

Todas estas parti­
das lorman un 
total de. . . . 

1.927.200,00 

148 200,00 

TEHETAS. 

malopwra-

Bi|lf^f0Í|l^nftral«s 
En segundo lugar, creemos 

que «i fiatadodebe tener en cuen­
ta que aloabodel fér-mino de la 
con(»eión «erárdueflo de una lí­
nea férr^ ittiportantíaima, sin 
que h ha^ eotíaio nada, 

También se debe pensar que 
en el período de construcción de 
la lixy^aí, >gue dura dies años, re-
solveíA'ia cuestión social y la de 
emigración en toda la región, 
pues «e em|á«arán de veinticinco 
á treinUi nul eércroi, y una vez 
tert^iiuuia'la cKMütrucción, estos 
obFormim^nira,hí4oen la ex-
plotaeióii? mióera ó todostrialee 

, que M l ^ a i lb ^doiarroll&ndos^ 
en el r«60i^Hüo de ia t ia férrea. 

IgmliaeQtehiíf g i ^ ^ n e r en 
Cueni»^osMfailírtQsdir«et08 so­
bre leac&oirates á» «onipra ven­
ta que eobraal Estalo y que «e 
fomsn^kB i-^iiiklamente á la som­
bra demaftion^ de ceta impor-
taiiClaí' per»»! «esa consideración 
y la«4«* i?**®®^^ merecen te­
nerse muy ©n cuenta por un'"»^* 
iaé9mmttéimA,üo «a puede cal-

Por derechos rea­
les de constitu­
ción de la Socie­
dad el 0,50 por 
100 de 36 millo­
nes 500 000 pe-
86t2i9i « • 4 • 

Derechos reales de 
la concesión á 
razón de0,25 por 
lOOsobre 146 mi­
llones de ptas. . 

Timbre de la escri­
tura de constitu­
ción, equivalen­
te al 2 por 100 de 
36.503.000 pese­
tas 

Timbre de la escri­
tura de conce-
sióa equivalente 
al 2 por 100 de 
ptas. 146 000.000 

Timbre de las se­
tenta y tres mil 
acciones d§ 500 
pesetas oro á ra­
zón de 4 pesetas 
una. fArt.lSSde 
la Ley del Tim­
bre) 

Derechos reales de 
la tiaaza de pe­
setas 7.300.000 
quehabíadecons 
tituir la Socie­
dad. . . . . 

Para la ejecución 
de las obras, ha­
bría la Sociedad 
de emitir obliga­
ciones por valor 
de I4(r 000.000 
de ptas., ó sean 
292.000 obliga­
ciones de 500pa-
setas oro cada 
una, devengan­
do un in te rés 
anual de 5 % oro 
Por este concep­
to se pagarán; 
Derechos reales 
de emisión á ra­
zón de 0,50 por 
100 sobre 146 mi­
llones. . . . 

Timbre de 292.000 
obligacionea & 
razón de 4 pese­
tas una. . . , 

Impuesto del 1 por 
lOOde timbre por 
circulación de 
obligaciones du-' 
rante 10 años. . 

La «ióciedad paga» 
ría anualmen^ 
poí Interés dé 
sus oUl$»ekmw 

182.500.00 

365.0.00,00 

73.000,00 

292.000,00 

292.000.00 

36.500,00 

7.0.39.400,00 

Hay que tener en cuenta tam­
bién, que la Sociedad tendrá su 
Consejo de Administración y per­
sonal técnico y administrativo, 
cuyas dietas, sueldos y haCeres 
están sujetos al impuesto de uti­
lidades y por este concepto pue­
de calcularse percibiría el Estado 
anualmente unas diez mil pese­
tas, que en diez años harían cien 
mil pesetas, resultando que en el 
período de construcción, y antes 
de que el Estado hubiese desem­
bolsado nada en concepto de ga­
rantía de interés, habría recibido 
de la empresa concesionaria más 
de siete millones de pesetas. 

Raauman 
En resumen, que se trata de 

un ferrocarril que va por una zo­
na riquísima, así es que el Estado 
bien poco será lo que tenga que 
abonar como garantía, de intere­
ses, 

Son 500 kilómetros, por eso el 
presupuesto asciende mucho; pe­
ro no es caro el kilómetro. Se 
trata de un terreno dificilísimo, 
y de un trazado, hecho con suje­
ción & las curvas y pendientes 
que ha impuesto el ministerio de 
la Guerra por su carácter de es­
tratégico. 

Tiene 47 kilómetros en túnel. 
La Divi«i6n de lerrocarrlles al 
hacer su ^confrontación, trató de 
hacer variantes para reducir su 
coste, las estudió y resultaron 
más carasi 

De las distintas casas Belgas 
Inglesas y Francesas que han en^ 
viado á conciencia, todas se han 
ido menos una, diciendo que cor 
eaepreeco (el del presupuesto) no 
8e.poéía hacer, Añora se está eje­
cutando el acortamiento de la 
distancia entre Suiza y Francia v 
el coste de 91 kilómetros es de 200 
millones de francos. Hacer un fe­
rrocarril en LaAlpujarra no es 
construirlo en La Mancha. El ac­
tual ministro acaba de aprobar el 
de San Fernando á Malaga míe 
importa 55.000.000 y cuyo c<Mte 
kilométrico es en proporción más 
elevado que el de este, y nadie lo 
ha censurado á pesar de que el 
dictamen unánime del Consejo 
de Obras publicas era absoluta­
mente contrario á él. 

Además, si es caro, en la su-
basta lo bajarán los postores. 

precioso líquido pudiera dar lu­
gar á conflictos de orden público 
de incalcülabre alcance y trans­
cendencia. 

Por el bien de todos y para 
tranquilidad de los espíritus, con­
vendría que el Ayuntamiento, sin 
pérdida de tiempo, en la sesión 
de esta tarde, se ocupara del pa­
voroso problema que se deriva de 
la lalta de agua, empleando los 
medios más rápidos á impedir 
que el mal perdure. 

Obrar de otro modo sería puni­
ble, tanto mus, cuanto que la Cor­
poración municipal está obligada 
á velar, no sólo por la honrada 
administración de los intereses 
populares, sino por la tranquili­
dad de sus administrados y de la 
paz pi'iblica. 

Hay que resolver el pavoroso 
problema de la falta de agua, 
pronto, con urgencia, sin dificul­
tades ni dilaciones, y cueste lo 
que cueste, pues ya es sabido que 
la salud del pueblo es la suprema 
lev. 

^ o \ a ^ 5nx\era^ 

£1 turismo en España 

73.000,00 

1.168.000,00 

1.825,000^ 

é\ 

AGUA 
Hasta la redacción de EL ES-

TBATEoico hanllegadolaa voces de 
protesta que surgen de todos los 
barrios de la ciudad ante la ines-
plicab e escasez del agua con des-
tino al consumo. 

Por tratarse de un problema de 
tan vital interés, no nos explica­
mos como el Ayuntamiento de Al­
mería permanece indiferente dan­
do lugar á que periódicamente se 
reproduzca la protesta pooular, 
harto justa y justificada. 

El abastecimiento de agua para 
el consumo público ha debido ser 
la primera preocupación de nues­
tros ediles y cuantos sacrificios 
pecunarios se hubiesen hecho 
para dotar la ciudad de agua 
abundante y en buenas condicio­
nes, se darían por bien emplea­
dos, por que resulta anómalo y 
hasta punible que se inviertan 
gruesas sumas en Ja renovación 
de pavimentos y otros servicios 
municipal68,mlentra8 ios vecinos 
se mueren de sed y carecen del 
líquido necesario para las necesi-
dad»8 domésticas y A un para la 

rrooeéer ecNjio hasta aqtrf «a 
2 S Í 2 2 » COB toppM» y rwulía 

Desde hace algún tiempo nos 
hemos dado cuenta en España de 
que es preciso explotar esta fuen­
te de riqueza, que tantos benefi­
cios alcanza en otros países. 

Para juzgar la importancia que 
el turismo puede y debe tener en 
España no hay más que tener en 
cuenta que, según cálculos apro­
ximados, produce ya en nuestro 
país un ingreso anual de 200 mi­
llones de pesetas, no dudando que 
dentro de muy poco tiempo, & po­
co que se trabaje, pueden ascen­
der los ingresos de esa inagota­
ble fuente á más de 800 millones 
alano. 

Para esto está realizando una 
acertada labor el Comisario regio 
del turismo en España, marqués 
de Vegalnclán. 

Los primeros trabajos para lle­
var á cabo el fomento en gran es­
cala del turismo en nuestra na­
ción han sido encaminados ,á la 
formación del que pudiéramos lla­
mar Circuito de Andalucía,, por 
ser esta hermosa refgión una de 
las que en Bspafla ofrecen mayo­
res atractivos al turista extranje^ 
ro. 

El circuito andalus tiene varias 
etapas: 

La primera, Algeclras-Cádiz. 
La segunda es la de Cádiz á Se­

villa. 
A los grandes atractivos que la 

ciudad brinda á los extranjeros 
se podrían unir otros, si pét^l-
tiera la culta sociedad sevillana 
que viesen sus casas loa visión-
tes de la ,hermosa ciudad, como 
se hace en Italia y en Inglaterra. 

La tercera etapa es la de Sevi­
lla-Córdoba, de no menor interés. 

La ciudad cordobesa, con su 
impoderable sierra y todossusde-
más atractivos, será siempre pun­
to principal del circuito. 

El hotel proyectado se levanta­
rá en la sierra, hacia el sitio lla­
mado de San Jerónimo, cerca de 
las ruinas de Medina Azahará, 
cuyas excavaciones arqueológi­
cas ofrecen ya elementos de tan 
alto valor. 

De la cuarta etapa. Granada, 
llena de artísticos tesoros, tiene 

Ía resuelto su problema con el 
[otel de la Alameda y Alhambra 

Palace. 
Terminan las etapM del cir­

cuito andaluz en Málaga, ciudad 
de no menores atractivos; existe 
allí en la actualidad excelente ho­
tel y hay asimismo el proyecto 
de construir otro gran hotel. 

Como trabajos complementa­
rios se habla de la recomposición 
de la carretera que une á Málaga 
con Algeoirae, para facilitar el 
viaje á los excursionistas. Esta 
obra ofrecía un grave inconve­
niente: el del puente sobre el río 
Guadiaro; pero ya está dicho 
puente en camino de ser recom­
puesto. 

También se ha ocupado el 
marqués de Vega Inclán en la 
conveniencia de arreglar la ca 
rretera de Jerez á Ronda, que fa­
cilitará mucho las excursiones á, 
través de los lindos pueblos de la 
serranía gaditana, algunos de los 
cuales, como Arcos, ofrecen gran 
interés. 

Tal es, pues, el primer circui­
to del turismo en España. 

De lo que no se ha ocupado el 
Comisario Regio, ni nadie, es de 
acordarse de Almería. La pobre 
Cenicienta española, como de, 
costumbre, relegada al más pro­
fundo olvido. 

^^Wj^dl l HXÚ\Ui p«fil «9br9 

La exportación de barriles de 
uva por nuestro puerto, toca á su 
fin. 

• 
Las existencias de fruto por ex­

portar no llegan á 15.000 barriles 
preparados en almacenes. 

Ayer al medio día, fondeó en 
el puerto el vapor «f^inta» que to­
mará barriles de uva, después de 
descargar el guano que trae. 

• 
También fondeó aver, á las 5 

y media de la tarde, el rápido va­
por de la línea Fabre «Birchtor» 
que hoy empezará á cargar barri­
les de uva para New York. 

^e sociedad. 
Continúa enfermo de algún 

cuidado, el pundonoroso teniente 
coronel don Gil Guerra. 

• 
Ha marchado á Purchena, el 

diputado provincial D. Alejo Mu­
ñoz Saavedra. 

• 
En Madrid será sometida á una 

delicada Operación quirúrgica, 
una hija del exalcalde de Alme­
ría, D. Rogelio Pérez García. 

• 
Nuestro distinguido amigo don 

Rafael Molero' Levenfel, se lia 
agravado en la dolencia qué le 
aqueja. 

Mucho celebraremds la pronta 
mejoría del enfermo. * 

• 
Se encuentra en Almería, para 

pasar una temporada, el propie­
tario de Alhabia, D. Juan Godoy 
García. 

Ha dado á luz con toda felici­
dad un robusto niño, la esposa 
del joven comerciárite don José 
Muñoz Carreño. 

Ha marchado á Al hama pori^o-
tivosde salud, él competente co­
rredor de comercio, D. Elíseo Ga­
llego Rubio .̂ 
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D E <t> ÍIÍAR[ÍNA 
Se ha concedido ú pase A 8Í̂  

tuación de supernumerario tÁ.C(m 
tadorde navio don Fi"anc.isco Pé­
rez Berri. 

; - • + " •. . " •;-. 

Ha ascendido al empleo supe­
rior inmediata, el capit&n dê  In­
fantería de Marina don C«rlot de 
Castro y Arca. 

Desde Cartagena salió ^ará su 
crucero, de Barcelona, el éafloné-
ro «Temerario». 

Ha sido nombrado ayudante 
personal del Comandante Gone* 
ral del Arsenal, sei^or Gvtitwrd.^! .' 
primer teniente de Inftwter/# do ;. 
Marini doq V jeep te López Penw» 
embarcado actualmente én el fírjUí" 
cero «Carlos V». 

Sd ha dispuesto que el o^fioit*" 
ro «Laya» y los gi^u-du^Micaé 
«Delfln»'y «Dorado», ^foad«n en 
tercera situación desiito'lil día «b 
ayer. 

Es espet-ado en Málaga el caño* 
ñero «Don Alvaro de Bazán)y, ^ue 
va á repostarse de carbón y ma­
terias lubrificadoras. 

Ayer entraron en este puerto los 
siguientes vapores: 
El «Plata», de Marsella, pam 

embarcar emigrantes. 
El «Loke», con madera. ' •' 
El «Castilla», de Málaga, cotí 

carga general. 
El «Cabo Esparte]», de M41ag«j 

con carga general. 
El «Pinta», de Málaga, con gua­

no. 
El «Velarde», con carga genfi-

cal. 
El ?«Blrchtor», de Denla, para 

cargar barriles de uva. 

Vapores que zarparon ayer: 
Él «Velarde», con carga gene­

ral, para Melilla. 
Él «Castilla», con carga gene­

ral, para Barcelona y escalas. 
• EH(Gabo Esparteb), con (af | í l 
gineral,para Marsella.' : . : *' 

ly «Piftta», párütdtl^ 4(reá 
pon «mifriritiii 

^«íi ; ! : 

-:^U- ,,,«(«" ; rtiflt'ff* 

*%^ 
- • « ? § • 
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&Ti éljáTI^ATÉSieo 

Veleffranjas y Cele/onen¡as 
Varias rjoHcias 

La Audiencia de Aliiíante ha 
condenado á diez y siete afios de 
prisión & José Serra, que en el 
pueblo de Benicheraola y con mo­
tivo de la herencia de su padre, 
se llev4 4 su hermano Perfecto 
al carnea y lo mató á azadonazos 

Cometido el crimen enterró á 
su víctima. 

Cuando se descubrió el fratrici­
dio, José huyó al campo. 

El hambre le hizo presentarse 
á las autoridades. 

El fallo del jurado no ha satis­
fecho á la opinión. 

Comunican de Gijón que ha fa­
llecido el general de división per­
teneciente á la escala de reserva 
don Francisco Blenedo. 

En Andújarse han sentido te­
rremotos de gran intensidad y 
duración de 20 segundos. 

' %\ 6Í>V»T» 

El total de las invasiones de có­
lera ocurridse, durante el mes de 
Noviembre, que acaba de finali­
zar, en Italia, isla de Malta, Aus-
tria-Ungria, Turquia y Túnez, 
alcanza ¿2.070, por 1.779 defun-

clones. 
^«T\oJiVsH»s 

En el correo ))J.J. Sistertt re-
gresíiron^ftyer de Melilla los llus-
irados periodistas don Juan Ma­
nuel de 1¿ Mata y don Alfredo 
Rivera,rédactores de «La Corres-
p<«á«¿í«k4«: E9P»íi^> y «El Im-
parclai», respectivamente, que 
han permanecido en Meliila du­
rante la campaña, haciendo in-
formtóiones de ésta para sus pe­
riódicos. 

En BSjirse han declarado en 
huelga los obreros de todas las 
fabricas de pailos. 

El motivo ha sido por haberse 
despedido á un obrero, acusa­
do de ineptitud por «i p^üfono. 

Los obreros que toman parte 
en la huelga, son L200. 

Con el fin de llegar á un acuer­
do que resolucione este conflicto 
han celetjrado entrevistas las au­
toridades con los patrono» y los 
obreros. 

El gobernador deSalamancaha 
comunicado á Canalejas q^ehan 
Jracasado todas las gestiones que 
se veníah haciendo para la solu­
ción de la huelga. 

Apesar de eilo, los obreros se 
mantienen ^0 una actitud pru­
dente spardando, completo or-

den. ^ 
fiUgaJí» ae ^ * t r \ o * ík ^ i -

, . . „ - . ' ^ ' ^ * -̂  .' 
Aye^^H^^é-Málaga, el conce­

jal •deiallsta Vicente Barrios. 

Eñ' ios andenes de la estación 
le ^esperaba un gentío inmenso 
y todos lo« obreros ferroviarios. 

Inmediatamente se organizó 
una imponente manifestación que 
se disolvió en la puerta del domi­
cilio del señor Barrios, dentro del 
mayor orden. 

En el Casiho Mercantil de Za­
ragoza ha pronunciado el señor 
Moret uno düe los mág grandes 
discursos de su vida de orador. 

El Ca«iDO se encontraba com-
pletoiBsíls lleno de distinguidas 
QSflofiSr r ^ p ^ n t a c i ó n de todas 
las estldiitfes y corporaciones de 
I» c | ¿ ^ # í < » Sres. Aguilera, 
f t n f l r l f n o a s , SUSPSE IncUn, 

Al entrar en el sa!(m los seTio-
res Gasset y Moret, fueron acogi­
dos con una estruendosa ovación 
sentándose el ministro de Fomen­
to al lado del expresidente del 
Consejo de ¡Miriisti-os y del señor 
Izaba!, presidente del Ateneo. 

El marqués de Arlaza, pronun­
ció un brillante discurso, presen­
tando al Sr. Moret de quien dijo 
que ora el mago de la Oratoria. 

discurso As ^\\ove\ 
AI levantarse el Si'. Moret fué 

acogidocon una estruendosa o va­
cilan que duró largo tiempo. 

Empieza su magistral discurso 
agi'adeciendo á los zaragozanos 
la cariñosa acogida que le han 
dispensado. 

inguna importancia—dice — 
tienen las amarguras que he ex­
perimentado en mi larga vida 
política, cuando se encuentra un 
oasis.tan consolador como el que 
me ofrece la inmortal Zaragoza 
en el ocaso de mi vida. 

Rehuye hablar de asuntos po­
líticos de actualidad, á pesar de 
las alusiones de que ha sido obje­
to, más no quiere prescindir de 
estudiar bajo el punto de vista 
científico el concepto que debe te­
nerse de la política en la verda»^ 
dera acepción de esta palabra. 

La política, dice, es para la vi­
da d6 los pueblos lo que el aire 
para la vida orgánica. 

Ocúpase, en frases magistra­
les, del objeto y tendencias de la 
política en la vida de los pueblos 
y haciendo un estudio retrospec­
tivo, analiza el feudalismo espa­
ñol desde sus orígenes, y comen­
ta el proceso y desarrollo de las 
grandes revoluciones francesa ó 
inglesa para deducir que en todo 
tiempo y en todo territorio los 
partidos políticos han respondido 
á las peculiares condiciones de 
los pueblos que acaudillaban. 

Trata con admirable elocuencia 
dé^lái fciciAas de fapierno mmii 
festarídoqúe lasinonarquías cons­
titucionales son organismos más 
expuestos á derrumbarse que las 
repúblicas organizadas como la 
de los Estados Unidos del Norte 
de América. . 

Se ocupa de la organización 
de las agrupaciones políticas de 
un Estado, y se muestra partida­
rio de dos únicos partidos"tqrnan-
t«B, cada uno de los chales tiene 
la obligación de realizar, aparte 
de su programa, la alta misión 
de una crítica elevada del que le 
precedió en el pod^r. 

Dichos partidos, añade, deben 
estar consiituidospor liombres de 
gran valía, extraordinaria capa­
cidad y desprovistos en absoluto 
de todo parcial interés. 

Hablando del cuerpo electoral 
dice, que entraña una cuestión de 
enorme trascendencia para la vi­
da política de los pueblos. Es pre­
ciso, añade, dejar franca y espe-
dita la voluntad del pueblo en los 
comicios, porque el violentarla, 
prepara y trae una revolución en­
gendrado por la común violencia, 
La legalidad dentro de la consti­
tución fortifica el espíritu público 
y afianza el crédito del partido 
político que proclama como ver­
dad inconcusa la expresión déla 
conciencia nacional. 

El señor Moret terminó su dis­
curso en una constante aclama­
ción. . 

POLÍTICA 
i¿ot̂ ^«T«Yve\a 

Han celebrado una ex tensa 
conferencia los señores Armiñán 
y Canalejas. 

Ss desconope }o que en ella ha* 
p n trftíftdOi 

<£a "3ace\a" 
1,a Gaceta de hoy publica un 

real decreto creando una cátedra 
para el doctorado de la facultad 
do lilosofia y letras. 

Otra para la sección de cien­
cias históriíms y otra además de 
arqueología árabe. 

Publica tarabiún un concurso 
anunciando la provisión de cargos 
verillcadores decontadores de gas 
y agua para la provincia de Na­
varra. 

J2>ot\sejo Ae nv\a\s\ro3 

^Mañana se reunirán los minis­
tros en Consejo, bajo la presiden­
cia del señor Canalejas. 

En él se tratará de la huelga 
de obreros de las fábricas de Be-
jar, de la cuestión franco-espa­
ñola y de otros asuntos de relati­
vo interés. 

^ o s teiptt\3\\canos 
Ayer tarde estuvo el Sr. Le-

rroux en el domicilio de 1). Mel­
quíades Alvarez, conferenciando 
largamente sobre los actos de 
protesta que se han de realizar en 
contra del actual gobierno. 

Los prohombres republicanos 
acor>'a"on redactar un documen­
to que será publicado inmediata­
mente que esté tei minado. 

También acordaron la celebra­
ción de mitins en toda España, 
organizados por todas las colecti­
vidades adheridas á este ohjjto y 
en el cual to.narán parte otros 
elementos del republicanismo es­
pañol. 

También acordaron que en el 
momei t > que sa abran las cort )S 
una representación de la couju-
ción republicano-socialista y re­
publicanos de todos los matices 
reanudarán la campaña iniciada 
de un modo tan brioso. 

Extranjero 
^ a s ns3oe\ac\ot\ss ^fanco<ss' 

La prensa de París publica las 
h^^m «n-que el gobierno francés 
ha abordado emprender las ne­
gociaciones franco-españolas, 

El gobierno de Francia había 
dado á conocer previamente al 
gabinete de Londres sus inten-. 
cioues con respecto á dichas ne­
gociaciones, los puntos de vista 
que han de serobjeto de discusión 
y la manera en que debe llevarse 
la cuestión para poder llegar á un 
feliz termino. 

Puede asegurarse que las ba­
ses establecidas para la inteligen­
cia franco-española, han merecí» 
do la aprobación del gobierno in­
glés. 

£ a guerra etv\rft UaUatVftí ^ 

Wrcos 
Comunican de Roma, que ayer 

salieron tres compañías de infan­
tería italiana del territorio de 
líoms para practicar un recono­
cimiento en aquellos alrededo­
res. 

Cuando se habían separado 
unos kilómetros de sus posicio­

nes les salió al encuentro una co­
lumna turca, la (juc empezi^á tiro­
tearlos vivamente, trabándose un 
encarnizado combate. 

(alando los italianos sa consi­
deraban perdidos, acudió en su 
au.xilio una columna compuesta 
de dos compañías de infantería 
con varios cañones que fueron lo 
suficiente para rechazar al ene­
migo, persiguiéndolo hasta las 
ruinas de Sebdah. 

He la refriega resultaron dos 
italianos muertos y diez heridos. 

Los turcosexperimentaron ma­
yores pérdidas. 

^ \ V \ m a Vora 

Q)\ «vai-^nés Ae yaáiWVo-
Anoche se celebró consulta de 

médicos en el domicilio del se­
ñor marqués de N'adillo aprecian­
do los doctores que se ha inicia­
do la mejoría de la enfermedad 
que padece el ilustre enfermo ex­
alcalde de Madrid. 

^ \ ^mVajaOior \^ ^raxvc\a 
El embajador de Francia Mr, 

Geofray llegará á esta corte el 
próximo miércoles ó á más tar­
dar el jueves, creyéndose que en­
seguida empezarán las negocia­
ciones franco-españolas. 

^ a ^r«tvsa francesa 
Los periódicos franceses, arre­

cian en su campaña contra Espa­
ña á quien pretenden limitarles 
sus derechos en Marruecos. 

Apesar de esta actitud de la 
mayor parte de la prensa de Pa­
rís, que á algunos causa intran­
quilidad, confíase en llegiu'&una 
inteligencia por parte de loa dos 
gobiernos interesados. 

iUAt: LLU 

'•Agri;u'lura Técnica y f.iperiuiefllal' 

Mevista Agrícola, de Oanadería, 
Minas, Comercio 

é Industrias Rurales. 

Aparecerá el 15 del actual. 

DG^X©I|5]S= 
Esta noche debutará en el Tea­

tro de N'ariedade», con la obra 
«Molinos de viento», el barítono 
don Kamón Gotós, que llegó ayer 
á esta ciudad, en ei tren mixto, 
coairatado por la empresa de es­
te teatro, 

f 
Cesa en el cargo de ayudante 

personal del Excmo. Sr. Coman­
dante General üe Apostaderos de 
Cartagena, el primer teniente de 
Infamería de Marina don Carlos 
Gai cia de la ^'ega, que pasa des* 
tinado á la Compañía de Orde» 
nan;',as en la corte. 

• 

Los vecinos de los barrios ex­
tremos se quejan, y con razón, de 
qUe las lámparas eléctricas ape­
nas si dan luz. con cuya defioisn» 

cia resulta inútil el sacrificio que 
hace el municipio pi^a un servi­
cio detestable y casi hulo. 

Trasladamos la queja al digní­
simo presidente de la comi-*ión de 
alumbrado, á fin de (̂ ue se corle 
el abuso. 

T 
El día 8 del corriente contrae­

rán enlace la bella hija de nues­
tro particular amigo don IgnacíQ 
Pino, con el conocido comercian­
te señor Bas. 

• 
Con motivo del fallcaimiento 

de D. Josc Ibáñez, se encuentra 
vacante una plaza de médico ti­
tular, en la pintoresca villa de 
Gádor. 

El número de «La Unión Ilus­
trada», de Málaga, llegado ayer & 
esta eiudaj, publica fotografías 
de todos los abogados que han itp 
tervenido en la vista de esta céle­
bre causa. 

T 
Durante el día de ayer no hubo 

en nuestra prisión ' preventiva 
ningún ingreso. 

La existencia de reclusKjs son; 
73. Mujeres 4 \ hombres 69. 

A las nueve de la mañana de 
ayer fué asistido en la casa de so­
corro, el niño de 3 años de edad, 
José Ramírez Marín, de una hl-
rida incisa, con pérdida de sus* 
tancias, situada en la primera fa> 
lange d 1 dedo pulgar de la mano 
izquierda. 

tiegún manifestó el pacients, 
dictia lesiOn se la produjo easuai* 
mente. 

Ayer entraron en MAlagft 298 
pellejos de aceite, ó sean 1.788 
arrobas. 

Precio en bodega, añejo 44 ri» 
ales.fresco 41 reales 11 l[V kil<M. 

El Ingeniero inspector da m-
gunda clase, de la Armada, don 
Francisco Diaz Aparicio, ha «ido 
designado para la inspeccióíi d« 
los materiales y obras p«r« la Ma* 
riña, sn los oentrt» indus^rtftíes 
de Bilbao y Barcelona. -

Ayer regresó á Btija é eoíaér-
ciante de aquella ciudad, D. Eu­
genio Alcoba. 

Con motivode la llegadaanuM* 
tro puerto dsl vapor correo «Pla­
ta», vióse ayer la población ani­
madísima, viéndose sn los cdTét 
y pasaos muchas hermosas y ele­
gantísimas damas, en su mayoría 
francesas. 

jtictn lilla 
ruchos islritt|b$ 

Si en todas las DrogtMHas vtn* 
dieran la exagerada cantidad d« 
aceite de hígado de bacalao rojo, 
de Terranova, que se vende en la 
muy acreditada Droguería EL 
ARCO IRIS, á ptas. 2'5ü botella 
de UN kilo. 

P a s e o d e l F r l n o l p » , * 

tmp. dt J. fitiU. 

P-
I ^^j/¿y¿/ec//n/e/?fo tipográfico 

- < _ « — 

C o n f e c c i ó n d e I m p r e s o » d e t o d a a ola-

s e s . E s p e c i a l i d a d e n t r a b a j o s c o n > e r -

otnlesí. E d i c i ó n d e p e r i ó d i c o s . C a r t e -

les» A v a r i a s t l n t l i a c o n l u j o s o s t i p o s 

y m o d e r n o v i n e t a j e R d i o i 6 n _ d e j 3 b r a s . 

I fieal qúiq. 82. ALM^fiía. felifoqo, 111 
• . - •,,., • • 
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te''ilje(»=«í P''V « « ; 

;.¥^jí^.'-'-,-^->**'«Jtt< -^"y VICIOS 
I 
MARÍTIMOS 
T 

Compañías Hamburguesas Aoierícana y Sudamericana 
VAPORES CORREOS ALEMANES 

Tin Mcnttvi3:o y Buinos üircs 
PHOXI.NLVS SALIDAS DE CÁDIZ: 

Vapor «Sta. Marías salida 4 Nbre. A'apor ((Sanloñ» salida 13 de Dbre. 
» ((Salamanca» » .20 x ' » «Santa Elena» 23 » 
» «Asiinción<( » 4 Dbre.'I » «.Santa Ee» 11 de Enero 1912 

Ffidi áil Mlkle da Mmmm i iiaisi áii@s 
33'ULX-OS S O IDlirOS. 

Para Cuba y Mélico 
( Í& 'ADIDA^ B I J A J ^ E D 30 DB (?ADA MSJÍ.) 

Precio del billete de ALMERÍA á LA HABANA pesetas 205 
» » » ALMERÍA á VEliACRUZ pesetas 235'. 

Estos vapores tienen espléndido acomodo para los pasajeros: Baños, 
Luz eléctrica. Telegrafía sin hilos. Asi&tencia médica gratuita. Co­
mida á la española. 

AgenUs: ROMERO HERMANOS, 20, 6tr«na, 20. 

Navigazlone Genérale Italiana 
liifiii@ a@iliiiái púú f mmmkl f iia ti M l@ imkm 

(gl magniñco vapor de once mil tOMlaias 

SARDEGNA 
saldráde ALMERÍA el 23 de Diciembre de 1911, para Rio de Janeiro, Santos, Montevideo y Beños Aires, corrbfeî ii 
escala en Dakar. Tomará carga y pasajeros en primera, segunda y tercera clase. Exactitud en los itinerarios. Cá-
maras de lujo, confort moderno, comodidad, buen trato, higiene, hospital, departamentos ventilados, luz eléctrica, 

íeMpife ifii Wl8s; ¿tes hétmes. COMIDA ESPAÑOLA. - H u T A . Pafa obtener páaza los víajeríw de cámara y los de tercera, avisarán con tiempo y mandarán sus doeumen-
toéit'odftsisrnatario: La lista de pasajeros quedará cerrada la noche anterior de la salida del buque ó antes si se han cubierto las plazas reservadas á este puerto. 

' (^meiftiataTlq: ALFHKDO EODJaiaiXEX BÜKGOS, calle de Gerona, 5, (al lado de la Audiencia).~ALMERL'\. 

^ . .•M'!i,t«',..f.,^ 

Vapores coppeo^ españole^ de Pinillo ,̂ Izquierdo y Conrip.' 

saldrá el vapor con telegrafía sin hilos TK I £ N S \ saldrá el magnífico vapor 

— i r m i A N E R A . ^ p ^ m . CATALINA 
con.fiSCfclt»jWMál#ga«Cil^iz, Las Palmas, Santos, Montevideo y * ^ ^ i ^ f ^ p ^ ^ r ^ # # ^ f f l ^ B , *,^, „ , , , . . , . , 
*'""píl |SIPi*? T**!«? ' ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ H B | | S S | ¡ M lilii-M ^°" escalas en Málaga, Cádiz, Montevide&'y 

adiiíUi€ftdo.Waje en primera, segura, tercera preferente y tercera ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ admitiendo pasaje en segunda, tercera preferente y tercera cla^e 

' ' ^ ' • Jnfojmará eu conslgnataHo, L U I S O A Y I ^ A D I I - Í I ^ A . - P^e^^ia de Purchena, 4 -ALMERÍA. 

. . d- .? ' • - . 

V A P O R E S CORREOS DE ÁFRICA 
SERVICIO BISEMAN.^L POR LOS VAPORES DE ESTA COMPAÑÍA ENTRE 

= ^ ALMERÍA Y MELILLA E '-*'''*"'-'•'I""""" iwtmmmiimmtKimmmm 

FLOTA rsE ESTA iMPOrtTANía dOMPA^I-V-^Vlcente r.a Roda . Lu i s Vives , Vl l lar real , C a n a l ó j a s , V. f»uohol, Q^f^aftaL 
_ Vicen te F e r r e r , J í í t iva, J . J . S i s t e r Grao . A u r i a s Marot í , Baroeló . Alolra. Vicem© S a n a , S a g u n t o , J, B. W o b e r a , ; 

J o r g e j ü a ñ y G a b r i e l Rius.-Dirección en VaLeaciá.-Coneiynatario en^Almena, J o s é Q a r o í a d e l M o r a l Buleoard del Príncipe, 81. " 
^0^^,f,Mmm,*: •*-SSP*"*1«'. 

i.uii' m" ii-au ? 

'Viajes rápidos al Brasil y la Argentina 

ütment^i 

fíyiuevó y rápia© trasatlántico de 14.000 toneladas, de la Compañía Austro Americana, á dos hélices y teli-
grafía sin híloa 

feíiH'iMjw&i*—iliii I lililí i> I, 
.1 M y i i j i i l i » i i r" ."" ' " • 

saldrá del p u e r l x d ^ l m é F ^ a el 14 dQDBíembre de 1911, y el magnífico buque de la misma Compañía 

^&LXO i^imm^iiiMmém 

AMCESCA •HMMMhMhiaiiiilaauMü 

el d ía 19 (fe'l)icierabre, ambos para BUENOS AIRES^ con escala en L§s Palmas (Canarias) Hio de Janeiro, San-
tos (Brasil) y Montevideo; ádnalt^endo carga y pasajeros en primera, segunda y tercera clase. Comida á la española. 

^NOTA.v^ 'os joeftóies viajeros 4ebarán pedir las plazas y mandar sus documentaciones con bastante antici-
pĵ Ql<5,B. p^na^ináí iriíbwmea su consif ̂^ 

KI 

•MteWr V .~»( s i r 

OÜir Bwfê r ííe¿ Príncipe, núm, 59.^Álmrk, 
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