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Señores accionistas: 

Por n i n g ú n ejercicio ha pasado la C o m p a ñ í a de los Caminos de hierro del 
Sur de España q u e tenga para los intereses sociales, la impor tanc ia q u e ha ten ido el 
ejercicio de 1896, ha sido año de trabajo y de as idu idad ; se han resuelto una infinidad 
de asuntos y se han p l an teado otros de tal índole y en forma tal, que creemos nos 
es pe rmi t ido mirar el porvenir con espíri tu ha l agüeño . 

Los convenios q u e en 24 de Marzo de 1895 se suscribieron con los obligacionistas 
de la C o m p a ñ í a , han ten ido c u m p l i m i e n t o en este ejercicio sin la m e n o r per turba­
ción; en efecto, una vez q u e recibieron la aprobación judicial aquel las convencio­
nes, hemos en t r egado á los por tadores de cupones de obl igaciones, los vales represen­
tativos de los cupones q u e vencieron en 1.° de O c t u b r e de 1894, 1.° de Abril 
y 1.° de O c t u b r e de 1895, 1.° de Abril y 1.° de O c t u b r e de 1896. 

En el pasivo del balance q u e hoy sometemos á vuestra aprobac ión , veréis que 
el impor te nomina l de estos vales .isciende á pesetas 3 .593 .100 . 

La necesidad de que se procediese por estas oficinas á sellar todas las obliga­
ciones y la en t rega de dichos vales, trabajo largo y de deta l le , nos impid ió el con­
vocar más p r o n t o la Asamblea de Obl igacionis tas , q u e en ejecución del art . 9 de 
los referidos convenios , hab ía de des ignar las personas q u e en su representación 
deb ían formar par te de nues t ro Consejo de Admin i s t rac ión , d u r a n t e el per íodo pro­
vis ional , -que t e rmina el 1.° de Abril de 1898. 

Convocados los señores Obl igacionis tas por el Consejo de Adminis t rac ión , 
se verificó aquel la J u n t a general en París, el 23 de Enero de 1897, á la q u e asistieron 
presentes y representadas 44 .507 obl igaciones . 

Hub ie ra d e b i d o proceder aquel la Asamblea á la designación de ocho candidatos , 
ent re los q u e debíais elegir cuatro personas para formar par te de .-wcstro Consejo 
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d-e Adminis t ración, pero al adherirse los obligacionistas á aquellas relatadas convencio­
nes habían designado para llenar tres de dichos puestos á los señores Charles, Balser, 
Jacques , Ku lp , Jean Cousin designación que habéis aceptado vosotros mismos en 
vuentra J u n t a general de 20 de Marzo de 1895, y, por lo t an to , se concretó la ge­
neral de Obligacionistas á ratificar la designación y n o m b r a m i e n t o de dichos señores, 
ratificación q u e por un sen t imien to de del icadeza, había sido por ellos mismos 
pedida . 

Para el n o m b r a m i e n t o del cuarto Consejero, la Asamblea de Obligacionistas 
designó como candidatos á D . Carlos Wal lu t y al señor conde Mayol de Lupe. 

A vosotros toca ahora en esta J u n t a general elegir u n o de estos dos candidatos , 
que del mismo m o d o que los señores n o m b r a d o s debe formar par te de vuestro 
Consejo de Adminis t rac ión , en representación de los Obligacionistas d u r a n t e el pe­
ríodo fijado por dichas convenciones, q u e concluye el 1.° de Abril de 1898. 

N o ha pe rd ido de vista vuestro Consejo, las negociaciones q u e cerca de los pode­
res públicos hicieron en 1896 varias C o m p a ñ í a s de ferrocarriles, p id i endo ciertas 
compensaciones á la crisis económica que atraviesan, s iendo la más notable la pró­
rroga de la concesión para explotar sus l íneas; pero un deber de pat r io t i smo nos 
impid ió el tomar par te en aquellas negociaciones; creímos, no era o p o r t u n o el 
m o m e n t o en que la m a d r e patr ia luchaba en dos guerras a l lende los mares y 
mientras el p u e b l o español daba su sangre y su for tuna para defender el honor 
nacional , asociarnos á un acto ó á u n a manifes tación, cualquiera q u e fuese, q u e i 
pudiese entorpecer , siquiera m o r a l m e n t e , la acción del G o b i e r n o español q u e nc- ' 
cesitaba el apoyo y el concurso de todos los intereses y de todo el país . 

El Congreso y el Senado p romulga ron u n a ley por la q u e el G o b i e r n o q u e d a 
autor izado para prorrogar hasta 1980, las concesiones de explotación de las diferen­
tes líneas españolas m e d i a n t e ciertas y de t e rminadas condiciones q u e todos cono­
céis. N o h a b i e n d o sido cumpl idas dichas condiciones , n i n g u n a C o m p a ñ í a ha dis­
frutado hasta hoy del beneficio en aquel la ley cons ignado, pero q u e d a por la rnisma 
establecido un nuevo estado de derecho q u e vuestro Consejo no p ierde de vista, 
y q u e sabrá uti l izar en t i e m p o o p o r t u n o en la defensa de vuestros intereses. 

En este asunto t iene la C o m p a ñ í a de los Caminos de hierro del Sur de 
España, u n a si tuación especial y tal vez única ent re las diferentes redes españolas; 
mient ras que la reversión de las líneas al Estado en 1980, da á casi todas ellas un 
beneficio de explotación que varía ent re 15 y 25 años , para la C o m p a ñ í a del Sur 
de España, representaría una pé rd ida , pues to q u e la concesión de la línea de 
Linares á Almería data del año 1889- El día que las Compañ ía s y el G o b i e r n o 
español , l leguen á un acuerdo sobre este p u n t o , es i ndudab l e q u e un espíritu de 
justicia obligará á los poderes públ icos á conceder á la C o m p a ñ í a de los Caminos 
de hierro del Sur de España, los mismos auxilios y u n a prórroga del plazo de 
explotación en concordancia ó en proporc ión á la q u e se conceda á las demás 
líneas españolas . 

A fines de este ejercicio y en previsión de q u e las obras no se hub i e r an con­
cluido en su to ta l idad para el 26 de Enero de 1897, t é rmino del plazo de cons­
trucción fijado por el pl iego de condic iones , nos di r ig imos á los Poderes públ icos 
p i d i e n d o u n a prórroga de dos años , la q u e nos fué concedida por Real o rden de 
10 de N o v i e m b r e de 1896. 

I m p o r t a b a n las obras certificadas hasta el 31 de Dic iembre de 1896, pesetas 
28 .073 .489 ,88 , y en aquel la fecha nos hab ía satisfecho el Es tado , en concepto de 
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subvención, la cant idad de 23.013.740,32 pesetas, de manera que du ran te el ejer­
cicio de 1896 hemos cobrado 5.526.540,57 pesetas y desde aquel la fecha á la 
terminación completa de las obras nos queda para percibir la suma de 7 .776.259,68 
pesetas. 

A 5 .518.057,30 pesetas asciende lo satisfecho á la C o m p a ñ í a Constructora en 
este ejercicio; nuestras relaciones con ella han sido tan cordiales como es posible 
entre dos en t idades de intereses tan encontrados , y para ello ha hecho todo cuanto 
le ha sido posible vuestro Consejo de Adminis t rac ión, en cuanto no menoscaba 
vuestros derechos. 

En vista del atraso en que tenía los trabajos, deb ido más que á otra cosa al 
error comet ido en el pr imer trazado que la Compañ ía de Fives-Lille p lan teó y que 
por su cuenta y riesgo hab íamos presen tado á la aprobación del Gob ie rno español 
en Marzo de 1890, y que creó la necesidad de la gran variante de Guadix á Quesada , 
establecimos el 26 de Marzo de 1896 un modus vivendi en el cual, sin alterar nuestros 
derechos, m a n t e n i e n d o incólumes todos cuantos se derivan del contra to primitivo 
de 28 de Sep t i embre de 1889, concedimos á la C o m p a ñ í a de Fives-Lille un nuevo 
plazo máximo de cuatro años y nueve meses para la terminación de la linea. En 
virtud del contra to primit ivo debía sernos en t regada ésta en estado racional de 
explotación el 26 de Enero de 1894, en virtud del modus vivendi, debía quedar 
t e rminada el 1.° de Oc tubre de 1898, fecha pedida por la Compañ ía de Fives-Lille. 

Tal como se llevan hoy los trabajos, abr igamos la esperanza de que estará 
t e rminada antes , y t enemos la seguridad de que ya á estas horas podr íamos estar 
en posesión de la explotación de toda la red, si los trabajos se hubiesen llevado 
con mayor rapidez . El t é rmino de las obras está suped i t ado desde hace mucho 
t i empo al que necesitará el es tablecimiento del p u e n t e sobre el río Salado (de 
107 metros de a l tura) , cuya construcción necesita un plazo de un año , y desgra­
c i adamen te , á pesar de q u e la línea de Baeza hasta Quesada está t e rminada desde 
Agosto de 1895, y, por lo t an to , el acceso al Salado es posible; los c imientos no 
se han e m p e z a d o hasta Febrero del presente año . 

Nosotros creemos que la responsabi l idad de estos retardos i n c u m b e á la Com­
pañía de Fives-Lille; ella hizo de su cuen ta y riesgo el p r imer t razado; por su cuenta 
y riesgo la somet imos á la aprobación del Gob ie rno , que lo aceptó; más tarde nos 
pidió la C o m p a ñ í a de Fives-Lille hacer la variante de Guad ix á Quesada que 
aceptamos y somet imos al Gob ie rno en las mismas condiciones , es decir, de jando 
á cargo de la C o m p a ñ í a de Fives-Lille las responsabi l idades y las consecuencias. 

Al decir q u e vuestro Consejo al suscribir el modus vjvendi de 26 de Marzo 
de 1896, no renunc iaba á n i n g u n o de nuestros derechos, nos referimos especialmente 
al del plazo de la construcción, pues el retraso en la terminación de las obras ha 
sido el mayor perjuicio que ha sufrido vuestra C o m p a ñ í a . En efecto, los retardos 
en la construcción total de la línea y consecuen temen te en su explotación, os for­
zaron á hacer un convenio con los obligacionistas por el cual conservasteis á éstos 
todos sus derechos á expensas de u n a d e u d a flotante q u e pesará aún largo t i empo 
sobre la C o m p a ñ í a . Nos referimos á la creación de vales en reemplazo de los cupones 
vencidos. 

Vuestro Consejo de Adminis t rac ión ha e n t e n d i d o que no debía olvidar este 
p u n t o , y por esta razón la p r imera de las cuestiones q u e somete al T r ibuna l arbi tral , 
del cual vamos á hablaros , es la. i ndemnizac ión á q u e cree t iene derecho nuestra 
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Compañ ía , por los cuatro años y nueve meses que habremos estado privados de los 
productos netos de la explotación de la línea. 

Penosas fueron las negociaciones para, llegar á la formalización del Tr ibunal 
Arbitral previsto en el modus vivendi de 26 de Marzo de 1896; pero por fin los 
contratos han sido firmados por ambas Sociedades el 19 de Mayo de 1897 y espe­
ramos t r anqu i l amen te el fallo que debe pronunciarse , persuadidos de lo bien fun­
dado de nuestras reclamaciones. 

El Consejo se pone á la disposición de los señores Accionistas para darles sobre 
este p u n t o cuantas explicaciones deseen, no insist iendo más acerca del m i smo en esta 
Memoria por deferencia á la par te contraria y por estar el asunto sub judice. 

Por más q u e esta Memoria se refiere al ejercicio de 1896 y al estado de las obras 
hasta 31 de Dic iembre de aquel año , no creemos perjudicial el q u e por esta vez 
faltemos á la cos tumbre establecida y os facilitemos datos de las mismas á la fecha 

al comienzo de 1896 teníamos en explotación. 
100 ki lómetros de Almer ía á G u a d i x . 

Я ki lómetros de Baeza á Quesada . 
en 22 de Oc tubre de .1896 abr imos á la explotación. 

25 ki lómetros de Guad ix á Moreda. 
en 18 de Abril de 1897. \ 

21 kilómetros de Moreda á Alamedi l la . ; 

200 kilómetros en explotación. i 

Los trabajos se han desarrollado n o t a b l e m e n t e en esta ú l t ima época; el viaducto 
sobre el G u a d a h o r t u n a , que t iene 623 metros de long i tud , se halla casi construido 
hasta su mi tad y la mayor parte de los terraplenes y obras del otro lado de este 
río hasta las márgenes del Salado están t e rminándose , todo lo cual nos hace esperar 
que entre Sep t i embre y O c t u b r e es posible q u e d e abier ta á la explotación esta 
par te de la l ínea, ó sean 37 ki lómetros . 

Entonces t endremos en plena explotación, 237 ki lómetros . 
N o nos es posible daros noticias tan gratas por lo q u e concierne al puen t e 

sobre el río Salado, pues la casa constructora de Fives-Lille, como dij imos antes , 
no le ha d a d o comienzo , sino en Febrero de 1897. 

¿Cuándo t e rminarán estas obras , q u e d e b e n ser el t e rmino de nues t ra empresa? 
Según cálculos técnicos p u e d e n ser concluidas en doce meses; es posible pues , 
preveer q u e den t ro de un año , poco más ó menos , pod remos tener -en explotación 
toda nuestra línea. 

Dij imos el año pasado , la necesidad q u e ten íamos de un ramal , q u e de la 
estación de Almería vaya d i r ec tamen te al mar; no formaba esto, par te del pliego 
de condiciones q u e nos fijó el Estado, al adjudicársenos en subasta la construcción 
y explotación de nuestra l ínea, pero es i n d u d a b l e , q u e basándose la mayor cuant ía 
de nuestros p roduc tos en el tráfico de minera les , p rocedentes unos , del cent ro mine ro 
de Linares, otros, de Sierra Nevada y de las Sierras de G r a n a d a , de las de Gado r , 
Filabres y Baza, y s iendo estos minerales de expor tación, era ind ispensable • para 
el desenvolv imiento de aquel tráfico, q u e comerciantes y explotadores en genera l , 
tuvieran todas aquel las facilidades compat ib les con los p roced imien tos m o d e r n o s , 
y q u e estas mercancías no t engan q u e ser ob je to del acarreo q u e sufren hoy para 
ir desde nues t ra estación al pue r to . G e s t i o n a m o s , para o b t e n e r del Es tado , la con­
cesión de este r amal , de su construcción nos venimos o c u p a n d o desde hace cerca 
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de dos años, y si no ha tenido aun la solución que esperábamos, es porque son tales 
y de tal calidad los intereses y preocupaciones, contra los que hay que luchar, que 
ha sido necesario gran labor y constancia, para vencerlos. 

Los intereses del Estado, los de la provincia, el Munic ip io , la Comisaría Regia, 
la J u n t a de Obras del Puer to , los Ministerios de Guerra y Marina, son ent idades 
á las que ha sido necesario dar satisfacción, y después de sin n ú m e r o de gestiones 
y de trabajos ímprobos , creemos poder afirmar que la construcción de la vía Ma­
r í t ima, será un hecho , y que en el próximo ejercicio podremos daros cuenta , no sólo 
de su func ionamien to , sino de los productos adqui r idos por la explotación de la 
misma . 

A vuestra i lustrada aprobación sometemos las cuentas de la explotación del 
ejercicio, que finaliza el 31 de Dic iembre de 1896. El saldo de productos es de 
869.753,57 pesetas, y el gasto de 917 .906 ,16 pesetas. 

N o os parecerá á pr imera vista q u e estos productos sean lo que deb íamos 
desear, y por esto el Consejo se cree en la necesidad de dar a lgunas explicaciones; 
sin ellas podr ía formarse de nues t ra línea y de sus productos , una opin ión errónea 
en perjuicio de las esperanzas que concibieran accionistas y obligacionistas al cons­
tituirse la C o m p a ñ í a de los Caminos de hierro del Sur España. 

Si t enemos en cuenta que la explotación se hizo sobre 154 ki lómetros du ran te 
unos nueve meses, y sobre 179 kilómetros durante los tres últ imos meses por la abertura 
á la explotación- de la sección de Moreda á Guad ix , y h a b i e n d o sido los productos de 
869.753,57 pesetas, el p roduc to ki lométrico anual ha sido sólo de 5.470 pesetas 
por k i lómetro , y s iendo el coste de gastos de explotación de 917 .816 ,16 pesetas, 
el costo ki lométrico ha sido de 5.772 pesetas; pero debe tenerse en cuenta que los 
54 kilómetros que med ian entre Baeza y Quesada , y que se explotan hoy por la 
C o m p a ñ í a de Madr id á Zaragoza y Alicante , no p roducen sino un p e q u e ñ o tráfico 
local, así resulta que du ran t e el año de 1896 su p roduc to total ha sido de pesetas 
6 5 . 2 7 3 , 8 3 , mient ras q u e los gastos de explotación nos han costado 240 .913 ,86 pe­
setas, t en iendo en cuenta los gastos de en t r e t en imien to de la vía y los de Admi ­
nistración central . 

Esta línea nada ó muy poco producirá mient ras no pueda prolongarse, el 
trozo de Linares á Baeza esté conclu ido , y mient ras el p u e n t e sobre el río Salado i 
no nos pe rmi ta t ranspor tar al mar los productos de Linares, y al centro de España 
todas las procedencias de Almería y de su pue r to . 

Descar tando las perd idas que ocasiona la explotación de Baeza á Quesada , 
vamos á poneros de manifiesto los productos de la zona de Guad ix á Almería , 
de jando de lado los 25 ki lómetros de Guad ix á Moreda p o r q u e éstos no se abr ieron 
á la explotación hasta el 22 de O c t u b r e de 1896. 

En la sección de Guad ix á Almería se tuvo u n p roduc to b ru to desde 1.° de 
Enero al 22 de O c t u b r e de 1896, de 630 .801 pesetas , lo q u e nos da un p romed io 
ki lométrico anua l de 7.826 pesetas. 

N o está más q u e en su comienzo el desarrollo de esta zona, todo este dis­
trito minero empieza á agitarse ahora , las transacciones de minas y minerales prin­
cipian á efectuarse co r r i en temen te , en varias cuencas se están o rgan izando trabajos, 
q u e p r o m e t e n grandes cant idades de minera l para extraer á la parálisis en que este 
país vivía, se r eemplaza la actividad comercial y t iene nuestra C o m p a ñ í a prueba de 
ello por el hecho de q u e casi.en todas las estaciones de la l ínea, se nos han a lqui lado 
terrenos para depósi tos de minera les . 
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La base, pues , de 7.826 pesetas por cada u n o de los 100 pr imeros kilómetros, 
parece un m í n i m u m indiscutible; á ellos vienen á reunirse el desarrollo minero que 
os hemos indicado y las mayores facilidades que para el t ransporte de espanos , 
maderas , carbón, e tc . , nos proporcionará la vía marítima. Impor tanc ia suma damos 
á esta á la construcción de la vía mar í t ima , pues s iendo en su mayor parte estos 
minerales pobres , sólo m e d i a n t e tarifas baratas y grandes facilidades de t ransporte 
son explotables con fruto para el país, en cuyo desenvolvimiento estamos interesados 
y fructíferas para vuestra C o m p a ñ í a ya que á ella debe aprovechar todo este tráfico. 

N o creemos q u e á su comienzo y den t ro de su zona produzcan t an to los otros 
150 kilómetros q u e med ian desde Guad ix á Linares; pero el tráfico p r o v i n i e n t e . d e 
Linares y Baeza tendrá todo el recorrido de la l ínea, y por lo t a n t o , los a u m e n t o s 
que produci rán en el recorrido de Guad ix á Almer ía , creemos q u e cubrirán la 
d isminución de los productos del recorrido de Guad ix á Linares. 

Ya á med iados de este ejercicio nos d imos cuen ta de lo perjudicial q u e era 
la explotación de la l 'nea de Baeza á Quesada en las condiciones q u e ésta se hace, 
pensamos que ya á estas horas, organizados nuestros servicios podía nuestro mismo 
personal con mayor economía , encargarse de su explotación y á este efecto hemos 
p e d i d o á la C o m p a ñ í a de Madrid á Zaragoza y á Alicante la anulac ión del contra to 
q u e s iempre fué provisional; se ha procedido á la construcción de las instalaciones 
necesarias en Baeza y antes de poco tomaremos á nuestro cargo la explotación. 

Después de las explicaciones q u e preceden , t enemos el honor , señores accio­
nistas, de someter á vuestra aprobación las cuentas del ejercicio q u e t e rminó el 
31 de Dic iembre de 1896. | 

D e b e m o s t a m b i é n manifestaros que en el sorteo efectuado para la rcnovaciónl 
del Consejo, en conformidad á lo prescrito en el art ículo 18 de los Esta tu tos , han 
resul tado des ignados para cesar los señores: D . Carlos W a l l u t y D . J u a n Rózp ide ; 
como ya sabéis, estos señores son reelegibles. 

Madr id , 31 de Mayo de 1897. 
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Vujcros 210 .321 26 
Equipajes y perros 1.503 67 
Mensajerías 16 .450 28 
Pequeña velocidad 566 .201 37 
Almacenaje y repeso 708 20 

' ' ^ 795 .184 78 

Sección de Bacza-Quesada (Contrato Madrid-Zaragoza-

AUcanxc__. . . . . . . . . . - ••• <55.273 83 

Ingresos fuera del tráfico i 

T O T A L GENERAL D E LOS INGRESOS 8 6 9 . 7 5 3 

8 6 0 . 4 5 8 61 
9.294 96 

8 6 9 . 7 5 3 57 

4 8 . 0 5 2 5í) 

9 1 7 . 8 0 6 16 

Ingreso kilométrico 5 .470 .148 pesetas 

G A S T O S 

Administración Central Pesetas 

Parte contributiva: 159 kilómetros á 6 0 0 pesetas 9 5 . 4 0 0 

Explotación propiamente dicha. 

Dirección y gastos generales 
Vía y obras 151 .370 
Mov imiento 
Material y tracción 
Servicio comercial 
Contrato con la C o m p a ñ í a de Madrid, Zaragoza y Ali­

cante 54 k. á 3 .000 pta5 ш-г.иии 
8 2 2 . 4 0 6 16 

T O T A L G E N E R A L D E LOS G A S T O S 9 1 7 . 8 0 6 1 6 

Gasto kilométrico 

D e Adminis trac ión Central 600 pesetas. 
D e Explotación propiamente dicha 5 .172 ,365 pesetas. 

6 2 . 5 8 9 97 
151 .370 08 
113 .122 10 
300 .038 13 

33 .285 88 

162 .000 

COMPAÑÍA DE LOS CAMINOS DE HIERRO DEL SUR DE ESPAÑA 

RESUMEN DE LA CUENTA GENERAL DE LA EXPLOTACIÓN DE 1896 

Sección de Baeza á Quesada Longitud media , 159 kilómetros 
Sección de Moreda-ALmería 

I N G R E S O S 

Productos del tráfico Pesetas 
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COMPAÑÍA DE LOS CAMINC 

BALANCE E N : 

ACTIVO 

Pesetas 

Construcción de la linca de Linares á Almería 5 8 . 4 0 8 . 0 8 9 46 
Subvención á percibir del Gobierno 7 . 7 7 6 . 2 5 9 68 
Construcción Linares á Almería, cuenta suplementaria 1 12 .970 75 
Almacenes y provisiones 226 .047 54 
Mobiliario de oficinas 67 .445 » 
Fianza en poder de la Compañía Madrid Zaragoza Alicante 39 .000 » 
Banqueros Fes. 1 4 3 . 2 9 3 . 3 3 pts. 179 .833 13 
Ídem 7 .023 45 

Banco hipotecario de España 4 7 . 5 7 3 70 
Banco de España 7 6 . 9 0 9 98 

124 .573 68 
Corresponsales 383 0 8 ' 
Cajas: 
París Fes. 8 . 3 7 8 , 1 7 pts. 10 .514 60 
Madrid 6 .886 70 
Almería 27 .604 42 
Baeza 6 .014 70 

5 1 . 0 2 0 42 
Caja general de Depós i tos (terrenos) 4 3 8 . 3 6 2 41 
Compañía de Fives Lille 2 .281 30 

Idem 4 . 6 2 8 93 
Idem 6 1 . 8 2 9 74 

6 8 . 7 3 9 97 
Cuentas de orden de la explotación 1.968 38 
Cuentas corrientes id 2 6 . 8 5 3 06 
Deudores diversos 2 2 . 4 7 9 44 
Material en servicio (cuenta de orden) 4 0 1 . 5 6 5 30 
Insuficiencia de la Explotación en 1896 4 8 . 0 5 2 59 

T O T A L DEL A C T I V O 6 8 . 0 4 0 . 6 6 7 34 
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ilERRO DEL SUR DE ESPAÑA 

[ 

(DICIEMBRE DE 1896 

P A S I V O 

Vales, sin interés en circulación 
Subvención del Estado 

Cupones y obligaciones amortizadas, atrasadas 
I 

Compañía de Fives-Lille 
ídem id 
Ídem, id 

Banqueros Fes. 626 ,55 pts. 
ídem 

Pagos pendientes en París Fes. 9 . 9 1 0 , 4 1 pts. 
í d e m , en Madrid 

786 
849 

12.437 
7 6 . 9 9 8 

Proveedores diversos Fes. 8 3 . 4 2 1 , 4 7 
Cuentas de orden de la construcción 
Resultado de la explotación en 1895 

32 

56 
15 

pts.; 

Pesetas 

10 .000 .000 
2 1 . 1 2 0 . 0 0 0 

3 . 5 9 3 . 1 0 0 
3 0 . 7 9 0 . 0 0 0 » 

4 1 . 9 2 0 14 

1 .697.609 17 
162 .319 04 

11.833 66 

1.635 32 

89 .435 71 

104.693 95 
4 0 3 . 3 3 2 57 

24 .787 78 

T O T A L DEL P A S I V O 6 8 . 0 4 0 . 6 6 7 34 
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COMPAÑÍA DE LOS CAMI: 

Sección d e Bacza-Quesada 

C U E N T A GENERA 

INGRESOS 

Productos del Tráfico 

•Pesetas 

Explotación hecha por la Compañía de Madnd á Zaragoza y Alicante por cuenta 
del òur de España ^ 

6 3 . 2 7 3 8 3 

E X C E S O D E LOS G A S T O S 1^5 
6 4 0 0 3 

2 4 0 . 9 1 3 8 6 

Ingreso ki lométrico 1 . 2 0 8 , 7 7 4 pesetas. 
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>S DE HIERRO DEL SUR DE ESPAÑA 

< 

Longitud explotada, 54 km. 

E LA EXPLOTACIÓN EN 1896 

G A S T O S 

Administración Central 

Parte contributiva: 54 kilómetros á 600 pesetas 

Explotación propiamente dicha ^ 

Dirección y Gastos ge­
nerales Gastos diversos (alquiler) 210 

Pesetas 

32 .400 

Personal 

Material y herramientas 
Gastos diversos 

Movimiento Personal sanitario 

Material y Tracción. Contrato Madrid-Zaragoza-Alicante. 

Servicio Comercial... Personal 
Gastos diversos 

16.567 73 
Vías y obras Brigadas de conservación y cuadrillas. 17.740 62 

1.831 46 
5 .556 49 

600 

3.235 96 
771 60 

4 1 . 6 9 6 30 

600 

4 .007 56 
Contrato con la Compañía de Madrid, Zaragoza y Alicante: 54 kilómetros á 

3 .000 pesetas 162 .000 

T O T A L GENERAL D E LOS G A S T O S 240 .913 86 

Gasto kilométrico. 

D e Administración Central 

D e explotación propiamente dicha 

600 pesetas. 

3 . 8 6 1 , 3 6 7 pesetas 
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COMPAÑÍA DE LOS CAMIN 

Sección de Moreda-Almería 

C U E N T A G E N E R A L 

INGRESOS 

Productos del tráfico Pesetas 

Viajeros 210 .321 26 
Gran velocidad. Equipajes y perros 1.503 67 

Mensajerías y comestibles 16.362 28 
Transpones fúnebres 88 » 

228 .275 21 

Pequeña velocidad ... Mercancías . 5 6 5 . 6 5 0 15 
Coches y ganados 551 22 

566 .201 37 

Diversos Almacenaje y repeso 708 20 

Ingresos diversos fuera del tráfico 9 .294 961 

T O T A L GENERAL D E INGRESOS 8 0 4 . 4 7 9 74 

Ingreso kilométrico 7 . 6 6 1 , 7 1 1 pesetas 
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5 6 7 i 

DEL SUR DE ESPAÑA 

Longitud media explotada: 105 kilómetros 

EN 1896 

GASTOS 

Administración Central 

Рапс contributiva: 105 kilómetros á 600 pesetas 

Explotación propiamente dicha 

Pesetas 

63 .000 

Dirección y Gastos ge­
nerales 

Personal 
Gastos diversos 

Personal 
Brigadas de conservación y cuadrillas. 

Vía y Obras Material y herramientas 
Gastos diversos 

Movimiento '• 

Material y Tracción. 

Servicio Comercial... 

Personal 
Gastos diversos • 

Personal central 
Ídem de talleres, depós i to , lampis­

tería 
Conducción de locomotoras 
C o n s u m o de locomotoras 
Conservación y engrase de coches y 

vagones 
Reparación de locomotoras 
Gastos diversos 

Personal 
Gastos diversos 

34 .606 93 
27 .773 04 

46 .411 89 
41 .715 50 
12.193 » 
9 .353 39 

9 8 . 0 6 0 64 
14.461 46 

16 .480 54 

39 .836 16 
20 .383 98 

150 .109 13 

14.016 83 
50 .127 23 

9 .084 26 

22 .557 05 
6 .721 27 

6 2 . 3 7 9 9 7 

1 0 9 . 6 7 3 7 8 

1 1 2 . 5 2 2 1 0 

300 .038 13 

29 .278 32 

T O T A L D E G A S T O S 

S O B R A N T E DE INGRESOS 

Gasto kilométrico 

De Administración central 
De Explotación propiamente dicha 

1 2 7 . 5 8 7 , 

8 0 4 . 4 7 9 

600 pesetas 
3.846,393 pesetas 

30 
44 
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