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1. OBJETIVOSY METODO

A.H. Hawley, en los afios cincuenta y en un libro que significo
el resurgir de la ecologia humana, definla en estos términos la mo-
vilidad espacial recurrente: **Como su mismo nombre indica, los
movimientos recurrentes comprenden todos aquellos que se repi-
ten y son rutinarios; pudieran también llamarse funcionales, por-
que mediante este tipo de maovimiento se realiza el funcionamiento
de una comunidad. Todas las entradas y salidas, transportes y cir-
culaciones, que constituyen el ciclo.cotidiano, semanal y estacio-
nal de la vida colectiva, caen dentro de esta categorfa’ (1). En este
articulo nos limitaremos a estudiar los movimientos recurrentes de
caracter cotidiano y de personas, dejando aparte los movimienios
semanales y estacionales. La importancia de este tipo de movi-
mientos es obvia, junto a la estructura fisica constituyen el aspec-
to mas palpable de la comunidad. Hasta tal punto esto es asi, que
el mismo Hawley define los limites de la comunidad de esta mane-
ra: “el radio méximo de movimientos cotidianos rutinarios hacia y
desde un centro' (2).

(*) Profesor Titular de Sociologla. Universidad de Malaga.
(1) HAWLEY, AH.: Ecologia humana, Tecnos, Madrid, 1972, p. 3_2_%

(2) HAWLEY, A.H.: Ecologle humena, ob. cit., p. 250
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30 RAFAEL GOBERNADO ARRIBAS

Los factores que afectan a la movilidad recurrente son varia-
dos. Entre otros, destacan la estructura fisica de la comunidad (tra-
zado de calles), la densidad de poblacién de sus diferentes zonas,
la utilizacion del suelo, el desarrollo de técnicas de transporte, e
incluso factores de carécter simbolico, de costumbre y de relacion
social. No obstante este enmarafamiento de elementos en el siste-
ma comunitario, la evidencia facil de los movimientos nos permite
abstraer a los mismos del entramado apuntado y dedicarle espe-
cial atencién (3).

La materia prima de este trabajo se encuentra en la observa-
cién de la movilidad recurrente en la ciudad de Almeria. Para con-
seguir esta observacion se realizd una encuesta del tipo de “ori-
gen-destino', mediante cuestionario y entrevistador. El ndcleo de
tal encuesta es el concepto de ““‘movimiento’ o ‘“‘desplazamiento” o
“viaje". Se entiende por “movimiento”, en este caso, la realidad
espacio-temporal del trayecto efectuado por una persona entre dos
puntos (origen y destino) de su comunidad, con un objetivo deter-
minado (aunque este pueda ser difuso, como por ejemplo: pasear).
Mediante el cuestionario se pretende conocer la totalidad de “mo-
vimientos" ilevados a cabo por una persona a lo largo de un dia
laboral. Normalmente este conjunto de movimientos se inicia con
el origen en el domicilio del encuestado y termina también en el
mismo domicilio.

La contabilidad de los lugares de origen y destino exige previa-
mente la parcelacion del drea comunitaria en zonas a modo de mo-
Saico (4) (ver cuadro n® 6). El resultado de aplicar los movimientos a
las diferentes zonas se puede expresar de dos formas: bien me-
diante una rmatriz en la que los elementas que forman las filas son
considerados *“‘origen" y los de las columnas “destino’; bien
mediante un grafico en el que se establece un conjunto de bucles
uniendo las zonas entre si.

(3) El entramado de movimientos recurrentes esta estrechamente relacionado con
el concepto de ““campo”, o 4reas continuas de movimiento. Ver: HAGGETT, P.: An4-
lisis locacional en la geogratfa humana, Barcelona, ed. Gustavo Gili, 1976, pp. 55 y
$s. Para un desarrollo mas amplio de la relacién entre los movimientos recurren-
les y la organizacion social, ver: DYCKMAN, J.W.: “El transporte en las ciudades' en
Scientific American: L& ciudad, Madrid, Alianza, 1979, pp. 170-198,

(4) Para la parcelacién sn zonas del municipio de Almerla, se ha contado con sl
Magnifico trabajo de LARA VALLE, J.J.: “Segregacidn social en el aspacio urbano
almeriense", Paralelo 371, Rev. de Esludios Geograficos, del Dpto. de Geogratia del
Cofegio Universitario de Almaria, n® 7, 1983, pp. 17-32.
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Para realizar 1a encuesta, se seiecciono de forma sistematica
un total de 500 viviendas del municipio de Almeria, siguiendo los
listados del censo de 1981 y actualizado hasta marzo de 1984. En
cada una de esas viviendas se obtuvo informacion sobre el total de
habitantes mayores de seis anos. El niumero de encuestades fue:
1.652 (5). E! total de “movimientos' ascendio a 5.135, lo que hace
una media de 3,1 "movimientos" por encuestado. Las entrevistas
se realizaron en la segunda quincena del mes de enero de 1985, E!
analisis de estos datos se complementa con la comparacién de
encuestas similares realizadas una en Malaga en 1973 y otra en
Madrid en 1981 (6).

{5) Las caracleristicas muestrales son las siguientes:
Relacién con el cabeza de familia:

Caboza deifamilia | 8o 0o 28 s SOt i e, i (4B9) 29.6%
CODVUGasH 14 da. l0n anmumeabae e aias Do bl e (374) 22,6%
EUIDS: fppam it tims = Tk i S e v s B i 5 s AP b (668) 40,4%
o) el Y VN W s Y 2 T N O (121) 7,3%
Edad:

B At BANOS. 52 OB e ST D, DS AN Gl I tsa e (465) 28,1%
defifiadlahos Aot oL ARENES Bl Le Bt eT s 15 (272) 16,5%
dedtabdaloninsass. saldy. el Aot Lo L lsle (720) 43,6%
MaS d8iB5; n o o BE R ot hn aBS TSR A T B T (195) 11,8%
Sexo:

varones;, : 3 U i SR N0 SRR IDERR S e L 1 : (756) 45,8%
MillaressS- A Slanin o el Ll WAl DUa ¥ AUDGE B iy (896) 54,2%
Nivel educativo:

NEHOaT N 8BCHDIT &m0 T T L e e Rorine o s e o (141) B8,5%
primara sncomplata . ...ommwimenteimmaminaal st e i e (475) 26,8%
HAbET U RSy s Pl = 2 s v N S, | (735) 44,5%
Bachilaratorsasscn d s Ll b S e (181) 11,0%
SltulonimviiMedioTar Sea s aamt f8 g (81) 49%

................................... (39) 2,4%

(68) La encuas?m en Malaga fue realizada en los primeros afhos de la década de los
setenta bajo direccion de J. Diez Nicolas, sus caracteristicas muestrales fueron las

siguientes:

okl =entiavIslados e T sl e 0 s R 3.990

Sexo:

Varones ...... It EERE. s RIS g R R S e SR 1.833 (46%)
BT @B i goioiss tisiiuig adih crmmesas S ot ko - 218 (54%)
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32 RAFAEL GOBERNADO ARRIBAS

2. DESCRIPCION BASICA DE LOS MOVIMIENTOS RECURREN-
~TES

~ Como anteriormente se indicé, la media de movimientos por
persona en Almeria es 3,1. Esta cantidad es claramente superior a
la que se obtuvo tanto en Malaga como en Madrid. En Mélaga, la
media fue de 2,1 movimientos (recordemos que la muestra estaba
formada por mayores de 18 afos) y en Madrid la media fue de 2,7
(en este caso la muestra era de una poblacién de mayores de cua-
tro anos). A nivel de hipotesis esta diferencia puede ser explicada
por el cardcter metropolitano de las &reas de Malaga y Madrid que
Qenera un tipe particular de trayectos mas largos pero menos
abundantes.

El cuadro n® 1 nos da informacion sobre la cantidad de movi-
mientos de la poblacion muestral. De acuerdo con el mismo, en
Almeria el 14,1% de los encuestados no efectud ningin desplaza-
miento fuera de casa. El nimero de desplazamientos mas habitual
(la moda) es de cuatro: cerca del 41% declara efectuar cuatro movi-
mientos. Los que declaran hacer mas de seis movimientos son una
minoria: el 3,1%. El dato que mas distancia los resultados de esta
encuesta con la hecha en Méalaga es la proporcién de poblacion
que no efectua ninguna salida del domicilio. En Mé&laga esta pro-
porcion alcanzo el 27%, frente al 14,1% de Almeria. La moda de
desplazamientos en Mélaga es de dos (el 44% realiza dos despla-
zamientos), mientras que en Almeria la moda es de 4 desplazamien-
tos. Ambas diferencias entre Malaga y Almerfa se enmarcan en la
hipotesis anterior del cardcter metropolitano de aquélia frente al

Edad:

T (T R A S e e i e T A ey 17%
de 25 a 44 afos . .... Nl e & Bt o B ol ol 40%
TN R Yo bt pot i b e e o A e L S 30%
AR e G ANOS I T L i s R R IR AN Sa e 12%
Nivel educativo:

L ey o] o e 1%
Menos de estudios primarnios |, .....c.oeveeivincenaianannss 3%
B O R e e S o a A el sk m o S (S0 w0 0, o A 27 42%
MaR AR HUMATION L L et e N o S R 16%

La encuesta de Madrid, fué realizada en 1981y publicada parcialmente bajo el titulo:
Movilidad, Metropolitana, ed. por Centro de Informacién y Documentacién de! Area
Metropolitana ds Madrid, 1882. Fueron entrevistadas unas 7.200 familias. De ellas
se obtuvo informacién de lodos los mayores de cuatro afos.
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caracter mas urbano tradicional de Almeria (sin olvidar la diferen-
cia muestral). En esta ciudad, la realidad “‘calle” y “plaza” siguen
teniendo el valor social y simbélico que tanto favorecen la interac-
cion comunitaria. Este valor es sustituido por otro de caracter ins-
trumental —Ia calle solo sirve para ir de un sitio a otro— a medida
que adquiere la ' ciudad- caracteristicas metropolitanas. Eviden-
temente el factor subyacente es el tamafio de la poblacion y del nu-
cleo.

La distribucion temporal de los desplazamientos en la ciudad
de Almeria se expone en el cuadro n® 2. La mayor parte de los movi-
mientos tienen lugar entre las 7 h. de la mafiana y las 22 h. Hay un
claro rompimiento entre el ciclo diurno y el nocturno. De acuerdo
con A.H. Hawley, este rompimiento es més propio de unidades co-
munales pequenas, “‘a medida que aumenta el volumen de la comu-
nidad, las divisiones temporales pronunciadas tienden a desapare-
cer'" {7) Esto es asi, entre otras cosas, porque al haber méas pobla-
cion hay mas gente que necesita mas servicios en cualquier mo-
mento. Dentro de este panorama general, el momento de mayor
numero_de movimientos de todo el dia es el de las nueve de la
mafana. Las doce del mediodia es otro momento de gran cantidad
de movimientos, seguido de las tres de la tarde y Ias cinco, también
de la tarde. La importancia del horario escolar es evidente en el ci-
clo diario de movimientos. Llama la atencién también la caida de
desplazamientos que sufre laciudad alas 10h.yalas 16 h.

La duracién del desplazamiento es otro dato de interés estre-
chamente relacionado con el anterior que nos informaba de la repe-
ticion de los mismos. La mayor parte de los desplazamientos, si-
guiendo el cuadro n® 3, tienen una duracién inferior a los diez minu-
tos (el 57,7% de los desplazamientos), y solamente una minoria
dura mas de media hora (el 6,6%). Como era de esperar, los datos
difieren respecto a la ciudad de Malaga, en la que ia proporcion de
‘“viajes' que duran menos de diez minutos es inferior (el 33%),
mientras que la proporcion que dura méas de media hora es superior
(el 13%).

El motivo de cada desplazamiento (cuadro n° 4) es otra infor-
macion a tener en cuenta. De acuerdo con los datos recogidos de
Almeria, un 16% de los movimientos se realiza por motivo de “estu-
dios' —ir y volver del colegio—. Por motivos de "'trabajo’ se efec-

() HAWLEY, AH. Ecologia humans, ob. cit., p. 308.
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lda el 13,4%. Por motivos relacionados con el “ocio” hay un 8,1%
de desplazamientos, mientras que por “compras’ solamente hay
un 7,0%. La mayor parte de los desplazamientos encajan dentro de
l?:categoria de ‘“‘vuelta a casa”, que asciende al 47,4%. La compa-
racion en este caso con la encuesta de Mélaga se vuelve dificil, ya
que ésta prescindid en el muestreo de la poblacién escolar. Sin
embargo es posible ahora cotejar los datos de Almerfa con los de
Madrid. Para ello prescindimos de los movimientos de ‘“vuelta a
Casa" y consideraremos al resto de los motivos como el total
(100%). Siguiendo este criterio, en Almeria, el desplazamiento por
motivos escolares es de un 30%, mientras que en Madrid llega al
35,6%. El motivo de “trabajo’ es aducido en Almeria en un 26% de
los desplazamientos, y en Madrid por un 26,6%. Las *“compras”
son en Almeria el 13% y en Madrid el 17,9%. Finalmente el “ocio”
€s mayor en Almeria, con un 15% mientras que en Madrid solo es
un 8,2%. Quizas sea este el rasgo mas caracteristico de Almeria
frente a Madrid, o generalizando més, el de la ciudad tradicional
frente al area metropolitana. De cualquier forma, en ambos casos,
el movimiento en un dfa laboral en cualquiera de las dos ciudades
estd marcado por el trabajo y la escuela. En Malaga, sin embargo,
al prescindir de la poblacion de edad escolar, toma singular impor-
tancia los desplazamientos por motivo de “‘ocio”, casi en la misma
proporcidn que los desplazamintos por motivos de "“trabajo’.

El medio de transporte (cuadro n® 5) a través del cual se efec-
tia cada movimiento es el dltimo dato significativo en la descrip-
cion de la movilidad recurrente de una comunidad. La fluidez del
trafico —en su sentido més amplio— es uno de los indicadores-va-
lidos de la buena organizacién-eomunitaria. Tal fluidez depende en
gran medida del medio de transporte utilizado. Como corresponde
a una ciudad tradicional, en Almerfa la mayor parte de los recorri-
dos se efectuan andando (73,7). En Madrid, sin embargo, dado su
condicion de largas distancias, los trayectos que se realizan an-
dando son mucho menores (55,1%). En Malaga esta proporcion dis-
minuye aun mas (45%). Esto ultimo puede explicarse tanto por el
singular disefio de la ciudad, alargado, de grandes distancias y
pensado “en contra” del peaton; como por la muestra de la encuses-
ta que no tiene en cuenta los menores de 18 afios que son los que
mas suelen utilizar los pies en sus trayectos. En Almeria hay un
14% que usa automovil particular para sus desplazamientos. Esta
Cifra es muy similar a la de Madrid (14,9%). Donde también difieren
los resultados es en la proporcién de desplazamientos en
vehiculos de caracter colectivo. En Almeria son una minoria (7,5%)
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los que utilizan el autobus urbano o transporte de-empresa (inclui-
do el autobys escolar), Por el contrario, en Madrid, la proporcion en
este caso asciende a cerca de un 30%. Malaga ofrece unos datos
en parte desfigurados por su particular muestreo. En esta ciudad
se utiliza el coche particular para el 31% delos-desplazamientos.

3. LAEDADY EL SEXO COMO DISCRIMINANTES DE LA MOVILI-
DAD RECURRENTE

La piramide de poblacion es el punto de partida necesario pa-
ra cualquier tipo de anélisis de la comunidad. En nuestro caso
concreto, la configuracion interna de la poblacién atendiendo a su
edad y sexo es un elemento clave para entender los movimientos
recurrentes. En lo concerniente a la edad, el dato mas significativo
es que los mas jovenes efggtuaﬂ_mas_mg.,lmmms.—uesde-una
media de 3,9 para los que tienen de 6.a 18.afos, se pasa gradual-
mente a otrade 1,9 para__s_guﬂem_deﬁs.ahes Como era
de esperar, son estos ultimos, los de més edad, los que se quedan
mas en casa, sin salir. El 43,1% de los mayores de 65 afos declara
no haber salido ninguna vez durante el dia anterior a la entrevista.
Dentro de la tonica general de que el mayor nimero de desplaza-
mientos sea el de cuatro, son sobre todo los méas jovenes los que
se agrupan alrededor de ese valor, mientras que en edades superio-
res y gradualmente, hay mas posibilidades de comportamientos
mas variados.

Como era previsible,-los_datos_de la encuesta-evidenciaron
que los varones se mueven mas que las mujeres. La media de movi-
mientos por varén fue de 3,8 y la media por mujer fue de 2,9. Las
mujeres permanecen mas en casa que los hombres. El 19,4% de
ellas afirmé no haber abandonado la casa frente a un 7,8% de los

varones.

Las diferentes edades tienen también ciertas preferencias por
diferentes horas de los movimientos. Las primeras horas del dia
(siete y ocho de la mafiana) son méas propias de las edades interme-
dias y laboriosas. A las nueve horas, sin embargo, el predominio es
netamente juvenil (en términos absolutos y relativos). Desde esa
hora hasta las doce la proporciéon mayor dentro de cada grupo de
iedad es la de los viejos. A las doce del mediodla, la calle vuelve a
llenarse de gente joven, aunque hablando en porcentajes, son los |
de mas edad los que prefieren salir entonces. Las trece y catorce| |
horas pertenecen a todos |0s grupos, si, acaso, alguna proporcion \
mayor de los menos jovenes. Las tres de la tarde supone la vuelta a
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la escuela, o que junto a fas cinco que es la salida de la misma,
implica nueva afluencia de la poblacién entre 6 y 18 afios. Después
del consiguiente barullo, la calle vuelve a ser de todos a las diecio-
cho y diecinueve horas. A partir de las veinte horas la poblacion
joven se retira mucho méas deprisa de la calle, sequida de la pobla-

cidn mas vieja. Poca gente queda ya fuera de casa a partir de las
diez de la noche.

La diferencia de horario atendiendo a los sexos es mucho mas
evidente que atendiendo a los grupos de edad. En las solitarias y
oscuras horas que van desde la una de la noche a las seis de la ma-
drugada, la mayoria de los que osan salir a la calle, son varones.
También es cierto que son acompanados de un namero reducido
de mujeres. De igual manera, las siete de la mafiana es una hora
eminentemente masculina. Més igualitaria es la hora de las ocho,
pero a partir de entonces y hasta la una del mediod(a el predominio
es claramente femenino. Desde las trece horas a las dieciseis, la
calle toma cierto, mas bien escaso, caracter masculino. Se cam-
bian los papeles, dentro también de una diferencia minima, a las
diecisiete y dieciocho horas, para volver de nuevo a predominar el
elemento masculino a partir de las siete de |a tarde. Esta ténica du-
rard hasta las nueve horas del dia siguiente con la excepcién de las
veintiun horas en las que —¢casualidad?— la poblacién masculina
y femenina se equilibran pasajeramente.

El tiempo tardado en recorrer cada desplazamiento también
presenta algunas diferencias atendiendo a los grupos de edad y al
sexo. Dentro de escasas variaciones, el colectivo que se agrupa al-
rededor de la edad de 19 a 30 anos es el que presenta datos con
mayor tiempo de recorrido. Por el contrario, los mas jévenes son
los que antes terminan sus movimientos. El 66% de los desplaza-
mientos de los jovenes dura menos de diez minutos, mientras que
el del otro colectivo (de 19 a 30 afos) es el 51,2%. Los demas
grupos (de 31 a 65 aflos y mas de 65) presenian proporciones mas
parecidas a este ultimo conjunto. Por su parte, son las mujeres las
que efectian desplazamientos mas breves, temporalmente
hablando, igual que los mas j6venes. El 60,7% de los desplaza-
mientos femeninos dura menos de diez minutos. Entre los varones,
tales desplazamientos solo son el 54,8%.

Obviamente la edad est4 estrechamente ligada a los motivos
de los desplazamientos. Los mas jovenes achacan a los estudios la
mayor parte de los mismos (el 40,5%), mientras que el trabajo es
cosa de adultos. En proporcidon a cada grupo, existe un interés
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creciente por las compras a medida que subimos en la escala de
edad. El 14,6% de los movimientos de los mayores de sesenta y
cinco anos es por ‘‘compras” (esto no impide que en numeros ab-
solutos sea el grupo comprendido entre los treinta y uno y sesenta
y cinco afos, el m&s numeroso en el tema de “‘compras”). El por-
centaje por “compras” disminuye progresivamente hasta un 1,2
entre los més jovenes. Bajo el titulo de “'ocio” cabe una gran varie-
dad de comportamientos. Pasear, ir al cine 0 visitar a unos amigos,
han sido considerados en esta categoria, por ejemplo. Los mayo-
res de sesenta y cinco afos son el colectivo que dedica mas des-
plazamientos a “ocio”, proporcionalmente. Siendo paradéjicamen-
te los mas jovenes el colectivo que menos atencion dedica a este
tipo de actividad.

Un 19,6% de los movimientos efectuados por varones tienen
como objetivo el trabajo. Entre las mujeres el porcentaje se queda
mas abajo de la mitad, el 7,6%. Los estudios son un objetivo en el
que las proporciones de los distintos sexos son muy parecidas.
Pero en lo que hay una diferencia extraordinaria es en 10s desplaza-
mientos dedicados a '‘compras"’. Mientras que el 12,3% de los des-
plazamientos de las mujeres tienen como finalidad comprar, esa
proporcion solo alcanza el 1,7% entre los varones.

El medio de transporte utilizado también tiene mucho que ver
con la edad. El automovil particular es méas propio de las edades
intermedias. Los mas jovenes y los mas viejos apenas lo utilizan.
La moto, dentro de su escasa utilizacién general, parece interesar
mas a los que tienen de 19 a 30 afos. El autobls urbano, también
casi no utilizado, parece equitativamente usado por los cuatro
grupos de edad. Acaso los grupos de edad intermedia tengan
cierta preferencia por el mismo. El 7,2% de los desplazamientos
del grupo de 19 a 30 aflos se hace mediante autobus urbano, pro-
porcion muy parecida a la del grupo de 31 a 65 afos. Tanto los mas
jovenes como los méas viejos usan el autobus para un 4,7% de sus
viajes. El taxi, que es medio de transporte menos utilizado, parece
ser preferido por los mas viejos (1,7% de sus desplazamientos).
Esta proporcion disminuye con la edad hasta el grupo de los mas
jovenes que no utilizan en absoluto tal sistema de comunicacion.
Pero el medio favorito de todos, sin lugar a dudas, es ir andando.
Sobre todo en las edades mas exiremas. Los mayores de sesentay
cinco anos efectuan el 90,1% de sus movimientos de esa forma.
Muy cerca estan los jovenss con un 86,6%. Las edades intermedias

son las mas reacias a usar los pies (alrededor del 54% de sus des-
plazamientos). , g
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La proporcion de varones que se desplazan en coche
particular es el doble de la de mujeres. El 19,1% de los hombres
usa este medio de transporte, frente al 8,5% de las mujeres. Pero el
aparato mas vinculado al mundo masculino es la moto. Solamente
ocho de los 2.561 movimientos efectuados por las mujeres se reali-
zaron en moto, Esa cifra alcanzé a 164 entre los varones con un
total de movimientos parecido. Por su parte, el autobus urbano
parece mas cosa de mujeres. El 7,8% de éstas lo utiliza. Los hom-
bres solo lo usan en un 4,1%. Por ultimo, también se evidencia que
las mujeres andan méas que los hombres. El 81% de los desplaza-
mientos de las mujeres se hacen asl. Los hombres solo van a pie en
8l 66,6 % de sus desplazamientos.

4. LA CATEGORIA OCUPACIONAL Y SU INFLUENCIA EN LA
MOVILIDAD RECURRENTE

Los propietarios de su negocio (comerciantes, industriales), es
decir, la categoria méas parecida a la clase media tradicional, es la
que mayor numero de movimientos por persona realiza, 4. Cuotas
de movimiento parecidas las tienen también aquellos que ocupan
la cispide de la pirdmide ocupacional (altos cargos de la adminis-
lracién, profesores universitarios, profesionales independientes, y
€n general aquellas ocupaciones que exigen el titulo universitario).
Dentro de la poblacién activa, la categorfa menos movil es la tltima
de la lista: los trabajadores manuales sin calificar. Por su parte, los
8studiantes son el colectivo de poblaciéon no activa que mas se
Mueve. El resto de las categor(as de poblacién no activa, incluidas
las amas de casa, presentan cifras de movimiento por persona bas-
lante bajas en proporcion a la poblacidn activa. El minimo de movi-
n"nientos lo presentan |os jubilados con una media de 1,9 por perso-

a.

Dentro del escaso nimero de desplazamientos nocturnos, las
Categorfas ocupacionales que mas proporcién de ellos presenta
Son |os propietarios de su negocio y los trabajadores manuales,
tanto calificados como sin calificar. Después, a las siete de la
Mafiana, las calles son ocupadas principalmente por los trabajado-
'es manuales. Las ocho es una hora en la que predomina la clase
Media nueva (ocupaciones que exigen normalmente titulo de grado
Medio) y los empleados (secretarias, administrativos, vendedores,
8tc)). Las nueve horas suponen una avalancha de estudiantes y
Cierta participacion de la clase media alta. De diez a doce de la
Manana la calle es de las amas de casa. Los jubilados, a su vez, se
8Chan a la calle de once horas a trece, principalmente, Las trece, al
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mediodia, también supone cierta incorporacién al trafico callejero
de los trabajadores manuales. Las catorce es la hora de las ocupa-
ciones no manuales. Las quince y las dieciseis horas son mas pro-
pias de los empleados. Los estudiantes hacen también su apari-
cion a las quince y a las diecisiete horas. Las seis de la tarde
parece una hora en la que las categorias se distribuyen igualitaria-
mente en la calle. Hay no obstante cierto predominio de la clase
media nueva. La distribucién igualitaria también ocurre una hora
después, a las diecisiete, aunque en esta hora el predominio es de
las clases trabajadoras manuales. A las ocho de la tarde por la
calle hay preferentemente empleados y trabajadores manuales ca-
lificados. El resto de las horas no presenta diferencias significati-
vas.

Los desplazamientos de mayor duracion temporal pertenecen
a la clase trabajadora manual, calificada y sin calificar. Las ocupa-
ciones no manuales efectuan recorridos méas cortos, que los
manuales, especialmente la clase media alta y la clase media
nueva. De cualquier forma, los estudiantes y las amas de casa son
las categorias que mas frecuencia de viajes cortos ofrece. A 10s ju-
bilados y a los parados, sin embargo, parece que les gusta pasear
largamente.

Existe cierta diferencia entre las ocupaciones no manuales y
las manuales a la hora de establecer las proporciones de movi-
mientos dedicados al trabajo. En las ocupaciones no manuales el
porcentaje de desplazamientos por ese motivo es mayor que en las
manuales. La clase media alta es la que mayor proporcion de
movimientos por motivo de trabajo presenta. La explicacion de
este dato se vuelve compleja y dificil puesto que habria de oscilar
desde la satisfaccion encontrada en el trabajo a la satisfaccion en-
contrada en el hogar, entre otras cosas. En este epigrafe de despla-
zamientos debidos al trabajo sobresale el escaso numero de *'para-
dos™ que acuden a algun tipo de trabajo, el 3,8% solamente. Como
parece obvio, siguiendo con los motivos de desplazamiento, el es-
tudio es objeto preferencial de los estudiantes. Las compras
parecen estar dejadas en manos de las amas de casa fundamental-
mente, aunque cierta proporcién de jubilados también dedica
atencion a este tema. Las tareas del ocio son atendidas preferente-
mente por los jubilados y por los parados. Y entre la poblacion
activa, la clase trabajadora sin calificar parece dedicar alguna
atencién mas a este tema del ocio, que el resto de las categorias
Ocupacionales. La clase media alla y la media nueva ofrecen por-
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a otro motivo, los jubilados, los parados y las amas ds.casa —por
este orden— son los que efectian mas movimientos por motivos 1
de caracter burocratico o de sanidad. i

El medio de transporte esta fuertemente relacionado con la
categoria ocupacional. La poblacién no activa apenas utiliza el
coche particular. Las clases medias, y en especial la clase media k
alta, son las que mas abundatemente lo utilizan. Como era de
esperar, la clase trabajadora no calificada es la que menos, con
mucho, viaja en coche. La moto no es un objeto de lujo. Es utilizada
especialmente por los empleados y por las clases trabajadoras. A
las amas de casa y a los jubilados no parece gustarles nada este
sistema de transporte. Por su parte el autobus urbano es preferido
—dentro de los limites de su escasa preferencia general— por la
poblaciéon no activa. La clase trabajadora no calificada también
utiliza mas amenudo que las otras categor(as activas, este medio.
Menos esperado es el hecho de que exista cierta preferencia por
parte de la clase media tradicional hacia el autobus publico. La cla-
se media alta en cambio, no utiliza en absoluto el mismo. E| auto-
bus de la empresa, en su modesta utilizacion, es ocupado en gene-
ral por las clases trabajadoras manuales y por los empleados. El
taxi casi no es utilizado, sin embargo y dentro de esos limites, de-
claran su uso sobre todo, los jubilados y la clase media aita. En lo
que casi todos estan de acuerdo es en la preferencia por ir andan-
do en sus desplazamientos. Pese a ello, es sobre todo entre la po-
blacién no activa, donde se encuentra los méas altos porcentajes de
desplazamientos a pie. Destaca no obstante entre la poblacion
activa la categoria media tradicional, los propietarios de su nego-
cio, por su especial aficion a este natural medio de transporte.

5. LA DIRECCION DE LOS MOVIMIENTOS

Como anteriormente se indicé, la forma de exponer los datos
referentes al destino de los desplazamientos es variado: bien me-
diante una matriz informando sobre el origen (elementos corres-
pondientes a las filas) y el destino (elementos correspondientes a
las columnas); bien mediante una representacion grafica de las
zonas, unidas entre si por bucles representativos de los desplaza-
mientos. En este trabajo se han aislado 49 zonas y una respuesta
residual. Los resultados mas significativos relacionados con la
movilidad espacial de estas zonas se exponen en el cuadro n® 6.
Posteriormente se tratara la informacién sobre la direccién de-los

movimientos de forma reducida. En el cuadro n® 6 se da razén de
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los siguientes hechos. En la primera columna aparece el numero de
personas entrevistadas por cada zona de las apuntadas. En reali-
dad se trata del punto de partida inicial de los desplazamientos co-
tidianos. Es, normalmente, el domicilio de la poblacion muestral.
Teniendo en cuenta el modo de eleccién-de la muestra, esos datos
estan en proporcién a la totalidad de poblacién de cada zona. La
segunda columna nos dice la cantidad de veces que cada zona ha
sido mencionada como destino de un desplazamiento. Si restamos
la cantidad de domiciliados de la cantidad de desplazamientos con
destino en el mismo area, el resultado —columna 3— nos da ya
una primera aproximaciéon comparable de la afluencia de movi-
mientos por zana, De acuerdo con ello, los barrios mas frecuen-
tados serian el Centro Comercial, Los Angeles y el Poligono Azco-
na.

Muchos de los desplazamientos aludidos se dan dentro del
mismo 4area, sominternos. En la columna n® 4 aparecen estos movi-
mientos. Esta columna puede informarnos de la capacidad de auto-
suficiencia del barrio en cuestion. En general cuanto mas tienda a
parecerse el resultado de los destinos (columna n? 2) al resultado
de los movimientos internos (columna n® 4) el grado de autosufi-
ciencia del barrio es mayor. Sin embargo, tiene mas interés para
nosotros calcular la afluencia desde el exterior de las 4reas. Es
decir, se trata de conocer la cantidad de movimientos que, tenien-
do un origen externo, tienen destino en un area determinada. En la
columna n° 5 se han indicado los datos de la afluencia externa,
conseguidos al restar la movilidad interna (columna n° 4) de la
afluencia de movimientos por zona (columna n® 3). En este caso,
los barrios con mayor cantldad de desplazamientos originados en
el exterior no son, exactamente, l0os mismos de antes. Sino que
ahora son: el Centro Comercial, Santa Rita, el Poligono Azconay el
Poligono Garcilaso. En resumen, no coincide la cantidad de despla- |
zamientos en un barrio conla afluencia desde el exterior al mismo.

Las columnas restantes del cuadro n® 6 intentan establecer re-
lacion entre la direccion de los desplazamientos y la estructura
social de las areas en cuestion. Los datos utilizados para ello pro-
ceden del trabajo anteriormente citado del profesor Lara Valle. Y la
primera pregunta que surge al respecto es precisamente cual es la
estructura social de las areas que motivan la visita desde otras
areas. Es decir, stienen una estructura diferente los polos de atrac-
cion de los desplazamientos?. La respuesta es positiva. Los cuatro
barrios citados arriba se caracterizan por tener en primer lugar una
tasa muy baja de analfabetismo, lo cual es muy significativo en la
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ciudad que nos ocupa. En segundo lugar la proporcién de pobla-
cion activa dedicada a profesiones liberales es muy alta respecto
al resto de los barrios, y por ultimo, la proporcién de poblacion
activa dedicada a la industria es menor. En resumen, se trata de
2onas habitadas por clase media acomodada normalmente. Este
lipo de organizacién espacial es propio de ciudades de corte tradi-
cional en las que todavia no ha habido un abandono de los barrios
Céntricos comerciales como lugar también de vivienda de la clase
acomodada. La relacién asl establecida entre zonas de atraccion
de movilidad y zonas habitadas por las clases medias y medias
altas encaja dentro también del proceso de creacién y manteni-
miento de simbolos referentes a la comunidad. En ese proceso, las
categorias sociales mas dominantes son las que llevan la pauta
creativa.

Teniendo en cuenta el exceso de informacidén que supone una
matriz de 50 filas por 50 columnas, se ha optado en este trabajo por
agrupar las citadas zonas en 12 grandes areas. Los criterios para
Su acumulacion han sido los de proximidad territorial y dependen-
tia comun de las principales vias de comunicacion de la ciudad (8).
En el cuadro n° 7 aparece la matriz reducida origen-destino. Los
resultados mas evidentes son estos: la mayor parte de los “movi-
mientos” se realizan dentro de cada &rea, en este caso de forma
mas abundante debido al agrupamiento; las 4reas que se corres-
ponden con la zona del “Centro Comercial” (B y C) son las que
reciben mayor proporcién de movimientos; finalmente, cada area

(8 Laacumulacién de zonas se ha llevado a cabo de la siguiente forma:
Area Resultante Zonas originales
A :1,2,3,4,5,8,7, 51

B:8,9

C :30,31

01213, 14, 15, 16

E :19, 20, 21, 22

F1:39, 23, 24, 26

Fo:25,27, 28, 29

G :32 33

H 134, 35, 36, 37, 38

210, 11, 17,18

J 141,42, 43, 44

K :45, 46, 47, 48, 49, 50

La saleccidn de las 4reas ha sid i
3 ! © confeccionada por Vicente Granados, coparticipe
del proyecto de investigacion en el que se inserta este trabajo.

Diputacion de Almeria — Biblioteca. Analisis de la movilidad recurrente intraurbana. Almeria., p. 15



ANALISIS DE LA MOVILIDAD RECURRENTE... 43

ti 7 : ;
€ne a otra de destino preferente que suele colindar con la primera;

> VO estas excepclones, la mayor parte de las &reas se encuentran
Slincomunicadas.
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ANALISIS DE LA MOVILIDAD RECURRENTE... 57

RESUMEN:

En esle articulo se ofrece una descripcion de la movilidad espacial recurrente,
colidiana, de personas, en la ciudad de Almeria. Se trata de algunos resullados de
una encueslta de tipo “origen-destino”, efectuada en 1984 en la ciudad. La unidad de
analisis es la nocion de “'desplazamiento”, “*movimiento’ o *'viaje", la cual es clasi-
ficada en funcidn de su duracién, distancia, método de transporte y momento del
dia en que se realiza. Esle conjunio de movimientos permile obtener una vision
dinamica y espacial de la organizacion social almeriense.

RESUME:

Dans cet article apparait une description de la mobilité spatiale récurrente,
quotidienne, de personnes, dans la ville d'Alméria. Il s'agit de quelques résultats
d'une enquéte de type “origine-destination’ realisée en 1984 dans cette méme ville,
L'unité d'analyse est la notion de "‘deplacement”, "mouvement’ ou "voyage", elle.
méme classifiée en fonction de sa durée, distance, méthode de transport el moment
de la journée ou elle est effectuée. Cel ensemble de mouvements permet d'obtenir
une vision dynamique et spatiale de I'organisation sociale d'Almeria.

SUMMARY:

This article offers a description of the daily, recurrent spacial mobility of people
in the city of Almeria. Specifically, it is concerned with some of the results of an
“origin - destin- ation” inquest which was carried out in 1984 in the afore mentioned
city.

The unity of the analysis is base on the notion of ““displacement . "movement”
or “travel” which is classified in accordance with its duration, means of transport
used and lime of the day it takes place. This set of movements allows a spacial and
dinamic vision of the social organisation of Almeria.
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